Utredningen har gjorts med stod av
Europeiska Regionala utvecklingsfonden

K varkenr adet

Umea 16-17 november 2000

Sammanfattning och slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken

FéarjegOfarten Over Kvarken erbjuder ett
dternativ med kortare resvég och en
mycket konkurrenskraftig restid for
planerade transporter | 6st - vagdtlig rikt-
ning. Industrier har byggts upp som baserar
sig pa transportlanken for sina materia-
floden. Nya tyngre godstransporter har helt
nyligen etablerats via forbindd sen.

For att analysera béarkrafteni ett
farjekoncept mellan Umed och Vasakravs
att man ser farjetrefiken i Stt sammanhang.
Ramforutsiitningarna for att drivatrafiken
a givetvis regionda, men utvecklings-
trender och handdsriktningar & ofta
globaa

Higtorisk sett har farjetrafiken i Norden
vuxit fram genom att transportera och
underhdlla passagerare. Det som har hant
sedan avvecklingen av tax-free & att fokus
har flyttats mot behovet att frakta gods. En
stor ddl av farjenaringen har besktat detta
och anpassat tonnaget till den nya
Stuationen.

Hande sstrommarna mellan [ander som
liknar varandra, nér det gdler storlek,
inkomst per invanare och kultur bestér till

mycket stor del av differentierade men
likvardiga produkter som handlasi béda
riktningarna. Sverige och Finland skiljer
sig dock négot & da Sverige fran norra
delen av landet mest exporterar
halvfabrikat och révaror medan man i
sbdra delen exporterar fardiga produkter. |
Finland réder en jamnare fordening dver
landet.

Vasabdtarna har idag trafikerat Kvarken
under ett drygt & utan tax-free. Resultatet
av detta & foljer de prognosar om utfall
vid olika marknadsnsatser som Kvarkern+
rédet 14 gorainnan tax-fresavvecklingen.
Trafiken har idag néit en bottennotering
fran vilken endagt en tillvaxt kan forvantas.

Var andys visar att det finns ett marknads-
méssigt trafikunderlag for en langsiktigt
hdlbar trafik, om &ni annan form &n den
som gdlde under tax-free tiden. Intékterna
kommer fran, gods och passagerare. Dessa
kommenteras forst. Dérefter presenterasen
kalkyl pafajetrafiken. Sutligen
presenteras vara dutsatser och fordag pa
vad en operatOr och regionen kan gora for
at sskerstdlaen langsiktigt barkraftig
aretrunttrafik.
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Sammanfattning och slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken sida: 2

Godstrafiken

Kvarkentrafikens konkurrensytor for gods-
trangporter ligger i forsta hand mot
landtransporter via den svensk/finska
landgransen vid Torned. Den andra
konkurrensytan for trafiken 6ver Kvarken
ligger mot andra farjetrangporter, framst i
Stockholm — Abo/Helsingfors omrédet.
Dessalinjer drivs delvis av samma
operator, men med loka konkurrens.

Kartani Fgur 1 visar Kvarkentrafikens
upptagningsomrade och fl6det av person
och lagthilar vid de tre aktudla
Overfarterna
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Figur 1. Karta med upptagningsomrade och flodet
pa godsi regionen

Lasthilstrafiken har utvecklats positivt
under senare &, men den landbaserade
trafiken via Torned har haft htgre
tillvaxttakter an féarjetrafiken Gver
Kvarken. N&r det gdller gods har &ven
trafiken 6ver Abo uppvisat en betydande
andddtillvéxt. En klar tendens & tt
volymutvecklingen har varit betydligt mer

positiv for trafiken via hamnar | sidra
Finland och tt trafiken viaVasa har
minskat Snaanddar. Goddrafiken har inte
berorts av ndgon taxfree-effekt generdllt,
men Kvarkenlinjen visar, till skillnad mot
den utveckling som rader for andrafarje-
linjer, en vikande trend.

Vasabédtarna har under aret inte haft ndgon
egen marknaddforing dler forsdljning av
godskapacitet pa farjan. Det innebér att de
varken har bearbetat avlastare eller
speditdrer for att de skall kéramer gods pa
farjan. Detta arbete utfors for samtliga

linjer av SiljaLine centrat mot en
kommission om drygt 15 %. 90 procent av
lasthilskunderna & enligt uppgift
stamkunder, dvs. speditérer.

Frakttrafiken &r idag underskattad.
Industrin & i stort behov av att trafiken
upprétthdls. Det handlar om arbets-
tillfdlen pa mse sidor om havet.
Frakttrafiken moter idag enbart efterfragan
av trafik mellan ndromradenai Vasaoch
Umea. Till skillnad mot passagerartrafiken
& moativet for att utnyttjafarjan en ren
kostnadskakyl. Denna fraktkalkyl maste
formediastill akarna sa ait farje-
forbindelsen blir ett dternativ vid
ber&kning av transportkostnaden.

En kostnadsanalys Over konkurrend éget
idag visar att den direkta kostnaden for
biltrafiken att anvanda farjan & sAhog att
de flesta bilarna kor runt Bottenviken.
Aven vid transporter mellan orter som
naturligt borde utnyttja Kvarkenfarjan
uppnas ofta |l agre kostnader genom att
anvanda Stockholm — Abo forbindel sen.
Dagens prisséttning ger den konkurrens-
kraft som illustreras av FHgur 2:

Sjofartens Analys I nstitut
The Institute of Shipping Analysis

Pﬁ—

,_n,-* 4 MariTermAB
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g: \,\(H 7 Genom en marknadsanpassning for att

. técka ett sorre marknadsomrade kan man
o o D prissétta trafiken SA att volymen okar. Har

| I o o s - s \ finns fler motiv for en dverforing av trafik
= = ‘*\\ till f&rjan n bara den direkta kostnads-

kakylen. En prissinkning med 70 kr
l&ngdmeter (till 150 kr/lm) ger en direkt
Okning av det geografiska marknads-
omradet vilket illustrerasi Figur 4.
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) I:I Transport dver Tomei
- Transport dwar Kvarken
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Figur 2: Konkurrenssituationen for frakttrafiken i
Kvarkenregionen, idag.

De roda linjernamarkerar relationer dér
Kvarkentrafiken & konkurrenskraftigast.

Silja prissétter lastutrymmet i farjorna
centrat. Det & rimligt att anta att det finns
ett samband mellan resans langd och det
pris som lastbilarna fér betaa per 1angd-
meter. Prisséttningen for farjetrafiken Vasa
och Umed & per bverfartsstracka avsevart Figur 4: Konkurrenssituationen i Kvarkenregionen,
hdgre an for andralinjer som Silja bedriver med marknadsanpassat fraktpris.

mellan Finland och Sverige.

Andyserna av godsflodet visar dt pris-
sétningen pafarjan a for hog och att det
borde finnas mer volymer som kunde ga

20 1 ggg med farjan om kostnadd &get var béttre.
g 157 ’ 100 5 Detaforklarar sannolikt det vikande
E 107 | T150 S godsunderlaget under det senaste &ren.
Fogl T 100 X
. . T 50 Man kan notera att en fordubbling av
0 ' ' 0 dagens fraktvolym endast skulle innebéra
Helsingfors -  Abo- Vasa - Ume& knappt 4 procents andel av flodet som idag
Stockholm  Stockholm g&r palastbil mellan Finland och Sverige.
Kvarkentrafiken har dock starka konkur-
0 Resans langd # Pris (SEK) | renter i form av biltrafiken runt Botten-
Figur 3: Prissattningen som funktion av 6verfarts- viken och frén den fortfarande skattefria
strackan for olika Siljalinjer trafiken mellan Stockholm — Abo, vilket
gor ait prissittningen & ytters viktig.
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Sammanfattning och slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken sda: 4

Passager artrafiken

Idag ges satligt ekonomiskt st6d till
Kvarkentrafiken for att getillgang till och
upprétthdla passagerartransporter. Person
trafik kréver béttre service ju langre
trangporten & men minimikravet & en
sittplats och majlighet at kunna &a nagot
(kaffe och tilltugg) samt négon form av
shopping.

Fajetrafiken i Ostergon har annu inte nétt
den niva som trafiken hade fore Estonia-
katagtrofen. Tillvéxttakten i passagerar-
trafik & for nérvarande ca 2 % per &. | och
med taxfreeavvecklingen §6nk absolut-
nivan men tillvaxten forvantas fortsittaii
sammatakt.

Personresandet 6ver Kvarken har minskat
och intékterna fran den kvarvarande delen
har drastiskt reducerats. M gruppen av
passagerare finns i huvudsak i tva
upptagningsomraden. Dessa & nar-
omrédena runt Umea respektive Vasa.

De potentidlla passagerarna saknar, efter
taxfreeforsdjningens borttagande, ett nytt
motiv till ait akafarja Dettamaste skapas
& dem for att servicen langsiktigt skall

kunna upprétthdllas vilket inte bara dr en
uppgift for rederiet och linjen utan lika
mycket fOr regionernakring linjen. Det &
inte nbdvandigt att motivet enbart ligger pa
aktiviteter ombord pafarjan, men ur
int8ktssynpunkt ger det bast utdelning for
trafiken.

| Umedomradet & Vasabdtarna ensamma
om ait erbjuda ett kryssningsaternativ. Pa
Vasasidan har dock Vasabatarna hog
konkurrens frén framforalt kryssningar till
Aland, Stockholm och Tdlin. Det gér
exempdvis gratis bussar frén Vasatill
dessarutter.

Meddintakten per biljett & idag enligt
Vasabdtarna ca 120 SEK per enkelresa for
en passagerare. Nationditeten pa
passagerarna ar till ca 60 % finsk. Forutom
ca5 % norrman & den resterande delen
svenskar. Det & tydligt att det & en storre
ande av finldndarna som har forsvunnit
som kunder fran trafiken. Kategorin
finlandare som &ker fram och tillbaka dver
en dag & den kategori som har dutat resai
storst omfattning sedan & 1997.

Kalkyl 6ver kostnader och intakter

En vardering och kandighetsandysav
kostnader och intékter for framtida trafik
har genomférts. Normniva har varit Wasa
Queen med dagens linjestréckning och 929
Overfarter, vilket & det antal turer som
gjorts under perioden september 99 t.o.m.
augusti 2000. | grundkalkylen antas att
fartyget bemannas av samma storlek pa
beséitning som idag.

For att fa en braintakt fran godsfrakten,
som farjetrafiken i dlt hdgre grad kan
baseras pa, maste konkurrenskraften for
frakten skerstéllas genom ett béttre
konkurrenslage och med fraktrater som gor
att akerierna blir intresserade av att utnyttja
farjan.
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Sammanfattning och slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken sda: 5

Det gdler att astadkomma en resultat-
optimering. Dettaillugtrerasi FHgur 5.
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Figur 5: Resultatoptimering

En resultatrékning dver kostnader och
intékter har gjorts for féarjetrafiken. Denna
jamfors med den information som den
nuvarande operatdren har indikerat i olika
redovisningar av trafikens ekonomiska
baans. Det & nodvandigt att visa hur
Vasabdtarna redovisar idag for at kunna
gora en jamforande kalkyl.

Vasabétarnas redovisning & négot
summarisk och maste brytas ned i
grundidggande delar for att faen bild av de
framtida mgjligheterna for trafiken. Deras
kakyl redovisasi Tabel 11 kolumnen
"redovisad resultatrékning” och den
justerade i kolumnen ”justerad resultat-
rakning”.

Anaysen och efterkonstruktion av
resultatrékningen har gjorts for perioden
mellan september 99 - augudti 00. | huvud-
sk skiljer sig kalkylen enbart patva
punkter, varderingen av fartyget och han-
terandet av intakterna fran godset.

Lagger man till et avkastningskrav pa
driften och omséttningen for linjen (farjan
hyrsav SiljaLine) g&r det at komma upp
till de 28,5 miljoner kronor som idag
belastar linjen som kostnad for Wasa
Queen. En marknadsvardering av fartyget
ger att den kostnaden borde uppgatill 15
miljoner kronor.

Den andra stora skillnaden & hanteringen
av intakterna fran det gods som idag
transporteras pa Wasa Queen. Idag tas
dessaintakter upp till 9 miljoner kronor
netto. Med den last som finns ombord &
denna siffra d&minstone det dubbla. For-
klaringen till dettakanfinnasi &t lagt-
frakter inteingar i PSO-avtalet, men detta
a inte officidlt.

Fraktintakternamedtas i den justerade
resultatrékningen till gtt fullavérde. Det
antas att marknadsféring for frakten och
bokningen ingar i den administrativa
verksamheten inom férjebolaget.

Tabell 1: Analys av dagens intékter och kostnader
som redovisats

September 99 - Augusti 00 Rree(l%\ftlzf‘_d ;’255?{;"3
SEK rakning rakning
Antal resenéarer

Biljettpris

Nettointakt per passagerare
Antal personbilar

Pris
Antal lastenheter

| genomsnitt lanemeter

pris per lanemeter (lastad)
pris per lanemeter (tom)

Personbiljetter
Biljett, personbilar
Service (netto)

Fartygets driftkostnader
Administration och marknadsféring
Fartygets kapitalkostnader

SUMMA

10%Avkastning *
TOTALT RESULTAT SEK

* Ett mindre krav, 10 %, pa biljett och fraktintékter har anvants

| Tabdl 2 visas Scenario 11 jamforese
med den "justerade resultatrakningen”. Har
gorsinga andringar pavare sig passagerar-
dler godssidan. Dvs intakterna fran verk-
samheten & konstant, men stodet & borta.

Vi tar déremot hansyn till den aviserade
framtida gofartspolitiken i Sverige. Den
kommer at ge kraftfullt sdnkta beman
ningskostnader | form av ett nettol one-
system for personaden. Vid Nordiska rédets
sessoni Reykjavik den 6 november med-
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sda: 6

delade statsminister GOran Persson att
Sverige kommer att forverkliga dessa
planer pa skattel éttnader. Paavo Lipponen
menade vid sammatillfdle ait Finlands
regering maste omprovasin ingdIning till
rederibeskattning och inféra ett system
liknande det som planerasi Sverige. | detta
forsta scenario om en framtida trafik antar
Vi dessutom att de adminigtrativa kostna-
derna kan minskas genom étt trimma och
anpassadem till storleken av den befintliga
trafiken.

Tabell 2: Scenario 1 jamfért med den justerade
resultatrékningen
Justerad

resultat-
rakning

Scenario 1
SEK Nettolon
Antal resenarer

Biljettpris

Nettointakt per passagerare
Antal personbilar

Pris
Antal lastenheter

| genomsnitt lanemeter

pris per lanemeter (lastad)

pris per lanemeter (tom)

Personbiljetter
Biljett, personbilar
Service (netto)
Stod

Frakt

SUMMA

Fartygets driftkostnader
Administration och marknadsféring
Fartygets kapitalkostnader
SUMMA

10%Avkastning *
TOTALT RESULTAT SEK ,
* Ett mindre krav, 10 %, pa biljett och fraktintakter har anvants

Under dessaforutsitningar gar linjen utan
s6d plus minus nall, trots ett modest
avkagtningskrav. Sutsatsen av detta & att
en operator behdver arbeta mer pa bade
kostnads- och intéktssdan, framférallt den
senare.

| Tabell 3 visastva scenarier. En
effektivare marknadsforing av frakt-
kapaciteten ger hdgre intékt. Med en
anpassning av turlistan som ger ett utbud

pa helgkryssning kan man fa ett sorre
bidrag per passagerare da man forvantar en
hogre nivaav resande. Detta &erspeglasi
scenario 2 dér enftillvaxt i antal

passagerare och godsvolymer och ett négot
béttre intaktd &ge fran passagerarna antas
med mer ombordforsdjning. Intékterna &
varderade efter statistiskt materid fran
Siljaoch liknande farjebverfarter. Priserna
gdler for enkeresor. | kakylen forutsétts
att det finns utrymmen och plats for att
kunna ta de fordon som kan tankas dka
under hogsasongen. Intakternafran
forsdjning ombord motsvarar dagens lage.

Tabell 3: Scenario 2 och scenario 3

Scenario 3
SEK Nettolén
Antal resenéarer 400 000
Biljettpris 110
Nettointakt per passagerare 115
Antal personbilar 45 000
Pris
Antal lastenheter
| genomsnitt lanemeter
pris per lanemeter (lastad)
pris per lanemeter (tom)

Scenario 2
Nettolon

Personbiljetter

Biljett, personbilar

Fartygets driftkostnader
Administration och marknadsféring
Fartygets kapitalkostnader

10%Avkastning *
TOTALT RESULTAT SEK

* Ett mindre krav, 10 %, pa biljett och fraktintéakter har anvants

Vi har &ven beladtat trafiken med mer
kostneder for att stkerstélla den. En
investering i fartyget med 40 MSEK
sskerddler trafiken i ett 10-ars perspektiv.
Kostnaden for detta uppskattastill en
hojning av den &liga kapitakostnaden
med 4 miljoner kronor.

Sutligen visas Scenario 3 som ocksa
innefettar ett renoverat fartyg. Dessutom
antas en kraftig marknadsinsats mot frakt-
marknaden genom sankta fraktrater. Denna
konkurrensniva skall kunnaréckatill en
fordubbling av fraktvolymen (8 % av
marknaden enligt tidigare). Samtidigt har
biljettpriset sénkts for att simulera
resandet. Denna dtgard kan ledatill en

40 % 6kning enligt utforda marknads-
Sudier.
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Sammanfattning och slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken sida: 7

Slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken

Dagens trafikunderlag mellan Vasa och
Umea motsvarar en norma farjetrafik.

Kvarkentrafiken har en potentid att kunna
bedrivas med |onsamhet palang sikt. Dock
krévs ett samhdlsstdd | form av sankta
kostnader for driften av fartyget. Detta
uppnds med hjap av den trafikpolitik somi
alt hogre grad har antagitsav EU

landerna. Denna ger 1&gre kostnader
genom inférande av nettol Gnesystem.

Om trafiken upphér under en period krévs
sannolikt ytterligare samhdlsstod for en
nyetablering.

Miljon i Kvarken kréver ett specidlt
tonnage for att kunna bedriva aretrunt-
trafik. Utbudet pa sédant tonnage & starkt
begransat. For att klara aretrunttrafiken
kravs intakter fran trafiken under dladrets
manader.

Trafiken bor anpassas for godstrafik med
en tidtabd| som tillfredsstdler indusirins
behov. Trafiken skal samtidigt kunnage
passagerare mdjlighet till Gverfarter med
returresa samma dag. Kombinationen av
terminaernas|&ge, fartygetsfart och

tidtabellen ger forutsdttningarna for okat
intresse av dt utnyttja farjeleden.

Kakylen visar att det finns goda
majligheter ait drivaen linje med en
intaktsniva pa 100 MSEK. Det bor finnas
potentia att kunna técka satsningar bade
pafartyg och pa marknadsforing som kan
ge utdening i &hnu hogre intakter.

Forutsittningarna for detta & en fartygs-
kostnad som baseras pa marknadsvérdet av
fartyget och en 6kad marknadsforing i
kombination med forbéttrad prisséttning pa
béde passagerar- och godssidan.

En marknadssatsning mot mer frakitrafik
skulle ledattill samhdlsvinger och ett
darkare underlag for [nsamhet i trafiken.
Samhdlsvingerna bestar i

22 Mindretrafik pavagen

2?2 Bibehdlen fraktkommunikation mdlan
regionerna

27 Bibehdlet indudtrid|t samarbete

?? S&kergtdlande av persontransporten
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Sammanfattning och slutsatser fran analysen av Kvarkentrafiken sda: 8

Rad till en framtida operatOr och regionen

Trafiken méste anpassas till transport-
monstret i bade Sverige och Finland. Med
bakgrund av dagens kunskap bor en sadan
trafik:

?7? haregdbundna avgangar

?7? hakvalsavgangar pa vardagar

7? erbjuda kryssningstrafik pa fredag
ochvdler [6rdag kvalar fran Umed
inte halangre restid &n 3,5 timmar

vara baserad pa et fartyg lampad

for forhdlandenai Kvarken

?? hasarvering och forsdjning
ombord

?? erbjuda reserverad fraktkapacitet

for gods om minst 350 Im* och

dessutom kapacitet for personbilar
till en totd fillangd om ca 800 m.

?? erbjuda en marknadsanpassning av
fraktraterna

?? erbjuda en kapacitet om ca 1 000
passagerare vilka dven skdl ha
majlighet ait Stta bekvamt

?? erbjudaming 50 hyttplatser for
chaufforer och ca 20 hyttplatser for
vila och arbete for tjansteresande

NN

Fartygets storlek bor varaminst 500 Im* i
kombination med lyftbara bildéck for att
kunnata det godg/bilar som behdvs for
Overfarten som finnsi marknaden idag. |
det fal att man skal kunnagbraen
marknadssatsning pa godstrafik bor
lastutrymmet handrmare 350 Im
garanterad plats for lasthilar. Behovet &
som storst pa sommaren i semestertider
varfor det & en fordel & att haen

1 1m = lanemeter, eller p& svenska filmeter lastlangd

kombination med lyftbara bil déck.
Bildackets hdjd bor klara att |asta och lossa
lasthilar av maxima hgjd och langd som

far trafikera badalanderna utan at det
finnsrisk att Skada fordonet vid lastning

och lossning.

Passagerarutrymmena bor &minstone
motsvara standarden for en dagfarja. Pa
grund av vinterforhdllandena méste
fartyget haen isklassom ming 1A. Det
skal aven uppfylla svenska och finska
gofartverkens krav vid
hamnstatskontroller.

Den satsning som gjordes av de storre
etablerade rederierna pa en fartygstyp som
inriktar Sg mot gods och fraktmarknaden
har visat sig rétt. Efterfrégan pa sk Ropax
fartyg & idag storre an utbudet och de
fartyg som redan byggts & fullt sysselsatta
Aldre Ropax-tonnage varderas idag hogre
an deras byggkostnad. Aven i Kvarken
trafiken borde ett passagerarfartyg med
isklass och storre fraktkapacitet vara
lampligast. | brist pa sddanai marknaden
& formodligen Wasa Queen dler ett
liknande fartyg det basta dternativet efter
smérre anpassning for att sskergtdla
godskapaciteten och driften.

| framtiden kan Botniabanan geen
exklusiv majlighet till en snabb tag-
forbindelse med Stockholm, Géteborg och
Sydsverige for direkt andutning till
Kontinenten. Med en effektiv omlastnings-
plats for gods fran farjatill jamvag
(stuverier dvs entreprentrer med hig
hanteringskapecitet finnsi bada hamnarna)
a det fullt mgjligt att denna landbaserade
l&nk till kontinenten skulle kunna dka
flodet av gods Over Kvarken.
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