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DIREKTORENS HALSNING

Vi kan med tillfredsstéllelse konstatera att den reguljara farje-
trafiken mellan Finland och Sverige 6ver Kvarken far en fortsatt-
ning. Finansieringen av farjan ar ordnad, planerna éar i skick och
bestallningen &r undertecknad. Nu blir visionen verklighet. Denna
varldens nordligaste farja i reguljartrafik aret runt, mellan Vasa
och Umea, mojliggor fortsatt gransregional samverkan, transport
av passagerare och gods mellan ldnderna, 6ppnar mangsidiga
trafiknat vidare fran hamnarna och mojliggdr nya samarbets-
former i Kvarkenregionen.

Vi har sedan ar 2011, tillsammans med regionens aktorer,
arbetat mycket intensivt och langsiktigt for att na detta mal. D&
aktualiserades farjetrafiken och blev Kvarkenradets viktigaste
mission i samband med att rederiet RG-line anstkte om kon-
kurs. | sjalva verket sammanstallde davarande trafikminister
Merja Kyllénen redan foljande dag en arbetsgrupp, med syftet
att utarbeta en strategi for att trygga farjetrafiken 6ver Kvarken.
Strategin fardigstalldes ar 2012, och i den konstaterades att farje-
trafiken mellan Vasa och Umed samt utvecklingen av den skulle
ses som en del av en stdrre helhet, namligen trafikinfrastrukturen
for Europavag 12. En viktig del av denna helhet var ett fartyg som

skulle vara skraddarsytt for behoven i Kvarkenregionen, miljo-
vanligt och klara isiga forhallanden.

En stor del av arbetet for utvecklingen av Kvarkentrafiken
har utforts som en del av Kvarkenradets olika projekt, av vilka
det mest kdnda &r Midway Alignment of the Bothnian Corridor.
Projektet placerade Kvarken pa kartan en gang for alla, aven i
Europeiska unionen, men ocksa flera projekt som har fatt EU:s
Interreg-finansiering, som t.ex. MABA | och MABA II, har varit
betydelsefulla. Alla dessa har bidragit till att utvecklingsarbetet
har framskridit i enlighet med strategin. Aven tidsmassigt har vi
avancerat med god fart, trots att resan har bjudit pa bade med-
och motgangar. Jag kénner stolthet éver att vi med vart utmérkta
gransregionala samarbete, tillsammans med tjanstemén, politi-
ker och foretagare samt den privata och offentliga sektorn, har
astadkommit nagonting stort. Tack till alla medverkande!

Malen i den ovan ndmnda strategin haller alltsd pa att for-
verkligas, och Kvarkenrddet har startat forberedelserna infor
foljande fas. Samarbetet mellan de Osterbottniska landskapen,
Vasterbotten och Ornskéldsvik har framskridit sa langt att vi upp-
lever att vi har vuxit ur var nuvarande "féreningskostym”. Darfér
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har vi p& uppdrag av Kvarkenréddets styrelse inlett processen med
att andra Kvarkenradets juridiska form fran registrerad férening
till EGTS (europeisk gruppering for territoriellt samarbete, eng.
EGTC, European Grouping of Territorial Cooperation). Malet ar
att Kvarkenrddets arsmaéte i maj 2019 ska kunna ta beslut om
grundandet av Kvarkenradet EGTS.

EGTS har skapats for att underlatta gransregional samverkan
mellan EU:s medlemsstater och deras regionala och lokala
myndigheter. | samband med EGTS far det langvariga samarbetet
i Kvarkenregionen en véardig status, starkare stéllning saval i
Norden som i Europa, synlighet, battre forutsattningar for starkt
gransregionalt samarbete och béttre finansieringsmojligheter.
Malet &r ockséd att utvidga Kvarkenradets verksamhet sa att det
lockar kommunerna i omradet att bli medlemmar.

Jag ar 6vertygad om att vii samband med beslutet om EGTS
tar ett stort steg in i framtiden.

| samband med att fartyget blir verklighet lagger vi dven i fraga
om intressebevakningen fokus pa andra fragor, bl.a. pa évriga
trafikformer (flygférbindelser, vag- och jarnvagsnat) och fortsatter
utvecklingen av turismen, till exempel genom det konkurrens-
starkande projektet Destination Kvarken. Vi har dessutom fatt

forfragan om att deltaiflera projekt inom Ostersjéprogrammet. For
tvd av dessa ar forberedelserna under arbete, men projektet BSR
ACCESS, med fokus péa distribution och vidareforadling av resultat
och rapporter for projekt som &r slutforda eller pa slutrakan, har
startat. Detta tredriga "project platform”-projekt mojliggér en ny
typ av genomslagskraft, eftersom projekten far strategisk synlig-
het bland EU:s beslutsfattare och intressentgrupper. Det héar ar
ett bevis pa att vi i regionen har utrattat viktigt arbete, som har
mervérde ocksa i dvriga Europa. Aven tidpunkten ar den ratta, och
dvergangsperioden fran sakerstallandet av transportférbindelsen
till dessa nya uppgifter har hittills varit valdigt lyckad.

Framat — tillsammans!

Mathias Lindstrom
Direktor, Kvarkenradet rf
Vasa 25.1.2019




Det gangna aret har varit ett bra ar for Kvarkensamarbetet. Vid
arsmotet i maj 2018 fattade vi det historiska beslutet att ombilda
Kvarkenradet fran registrerad forening till EGTS. Under hosten
2018 kom beslutet om finska statens utlovade ekonomiska stod
till Kvarkenfarjan, och bade Umeéd kommun och Vasa stad beslot
om att g& i borgen for den nya farjan.

Beslutet att ombilda Kvarkenradet rf till Kvarkenraddet EGTS
var ett resultat av flera ars intensiva diskussioner, och med detta
beslut vill vi starka samarbetet i Kvarkenregionen genom att skapa
ett tyngre organ som kan fa storre genomslagskraft i Norden och
i Europa. Vivill att man ska lyssna pa oss i Stockholm, Helsingfors
och Bryssel!

Nar Kvarkenradet grundades ar 1972 var grundtanken att
starka den regionala samhorigheten i Kvarkenregionen och att
stéda kommunernas och andra organisationers kontakter med
motsvarande organ i grannlandet. Det har uppdraget géller fort-
farande, och kommer att ligga till grund foér verksamheten inom
Kvarkenradet EGTS. Under ombildningsprocessen ser vi pa olika
modeller for hur Kvarkenradet EGTS ska arbeta, t.ex. genom
utskott, och hur kommunerna i Kvarkenregionen effektivare an
tidigare kan engageras i det gransoverskridande samarbetet.

Inom Kvarkenregionenfinnsidag ett stortintresse fér samarbete
dver granserna, och de geografiska avstanden ar inget hinder for
samarbetsviljan. Engagemanget for gransoéverskridande sam-
arbete &r starkt, bdde bland myndigheterna, foretagen och vanligt
folk. Detta engagemang ska vi ta vara pa. Jag har manga ganger
papekat vikten av det folkliga samarbetet, som ar grunden for att
vi ska kunna arbeta tillsammans i Kvarkenregionen. Nar den nya
farjan nu ar bestalld och kommer att borja byggas, ar det dags att
vi gor en satsning pa att utveckla det folkliga samarbetet, bade
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bland ungdomar, pensionérer, olika féreningar etc.

Speciellt gladjande med tanke pa allt samarbete i Kvarken-
regionen ar att Europaparlamentet satte stopp for EU-
kommissionens forslag som hade férsvarat samarbetet Gver
Kvarken och andra havsgranser inom unionen. Enligt forslaget
skulle landgranser favoriseras fram om havsgrénser, vilket par-
lamentet alltsd inte godkanner. Allting tyder pa att det gréns-
Overskridande samarbetet dver havsgranser, som genom tiderna
mojliggjort att finansiera utvecklingsprojekt i Kvarkenregionen
med miljontals euro, far en fortsattning med majlighet att bygga
vidare pa samarbetet och ta vara pa alla synergieffekter da farjan
kommer. Hur detta kommer att organiseras nationellt och regio-
nalt &r dock annu oklart och har behdvs ett aktivt grepp tas fran
regionerna och fran Kvarkenradets sida.

Vi ar glada for det som &dstadkommits. Kvarkenradet har varit en
viktig medspelare med olika projekt for att f& en ny modern férja
pa plats och lagarbetet i regionen har lett till unika resultat. For att
na ytterligare framgang onskar jag som ordférande att vara med-
lemmar i annu hogre grad engagerar sig i den utvecklingsfas vi ar
inne i. Medlemmarnas krav pa styrelsen spelar en viktig roll for att
vi skall kunna ta vara pa alla synergieffekter och uppna ytterligare
framgéng.

Avslutningsvis vill jag rikta ett varmt tack till Kvarkenradets for-
troendevalda, medlemmar och &vriga samarbetspartners, samt
personal for deras vardefulla insatser for Kvarkensamarbetet
under det géngna aret.

Lennart Holmlund
Styrelseordférande
Kvarkenradet rf

KVARKENRADETS BASVERKSAMHET

Kvarkenradets basverksamhet ar att framja gransregionalt
samarbete. Detta gors bl.a. genom att sammankalla och starta
upp olika samarbetsprojekt eller samarbetsstrukturer, genom
att hyra ut simultantolkningsanlaggningar, genom informations-
verksamhet och genom att utdva intressebevakning.

Kvarkenradet ar ett av Nordiska ministerradets officiella
gransregionala organ. Kontakten till Nordiska Ministerradet ar
regelbunden.

KVARKENRADETS STRATEG!

Enligt stadgarna for Kvarkenradet rf §11 skall for foreningens
verksamhet finnas en 3-arig strategiplan som faststélls av ordi-
narie foreningsméte och en 1-arig handlingsplan som faststalls
av styrelsen. Planerna skall i s& stor utstrdckning som mojligt
harmoniseras med respektive regions egna utvecklingsplaner
betrdffande gransregionala strategier, samt vara i &verens-
stammelse med Nordiska ministerradets overgripande mal
och prioriteringar for det gransregionala samarbetet. De stod-
berattigade aktiviteter for gransregionalt samarbete som fast-
stalls av EU skall aven beaktas i planerna.

Kvarkenradets strategiplan for 2018-2020, med sikte pa
2025, antogs vid drsmotet 21 maj 2018. Strategin ar utformad av
landskapsrad Olav Jern i samarbete med Kvarkenradets personal,
och ar baserad pa en omfattande intervjurunda bland Kvarken-
radets medlemmar och dvriga intressenter. Strategin bestar av en
grundlig omvarldsanalys, samt tre huvudsakliga teman:

- Kvarkenregionen — en aktiv region i det europeiska
och nordiska natverket

- Kvarkenregionen — innovativ valfard
- Kvarkenregionen — samhorighet genom grannskap.

En viktig del av den nya strategin ar Kvarkenradets ombildande
till EGTS.

KVARKENRADET EGTS

Den 21 maj 2018 fattade Kvarkenradets arsmote det historiska
beslutet att ombilda Kvarkenradet rf till Kvarkenradet EGTS. EGTS
star for Europeisk gruppering for territoriellt samarbete, och ar
EU:s eget juridiska instrument fér gransdverskridande sam-
verkan. EGTS &r ett starkt och tydligt redskap, specifikt anpassat
for gransoverskridande samverkan i Europa. Det finns idag ca 55
etablerade EGTS, och fler &r under bildande. Kvarkenradet EGTS

skulle bli det forsta helnordiska EGTS omradet.

Kvarkenradets styrelse fungerar som beredningsgrupp for
EGTS processen, och enligt uppdrag av styrelsen har kansliet
under hosten 2018 inlett arbetet med att dandra den juridiska
formen for Kvarkenradet fran registrerad férening till EGTS, och
att justera Kvarkenradets nuvarande stadgar sa att de &r lamp-
liga for EGTS. Under arbetet med EGTS processen analyserar man
Kvarkenradets uppgifter, baserat pd medlemmarnas behov och
onskningar, och man ser pa olika modeller for hur Kvarkenradet
EGTS kunde arbeta, t.ex. genom utskott. Man ser ocksé pa hur
kommunerna i Kvarkenregionen effektivare an tidigare kunde
engageras i det gransoverskridande samarbetet, och 6ppnar
aven upp for mojligheten att ta in norska medlemmar i framtiden.
Kvarkenradets kansli har haft mycket god hjalp av landskaps-
rad Olav Jern i detta arbete. Malsattningen ar att Kvarkenradets
arsmote i maj 2019 skall kunna fatta beslut om grundande av
Kvarkenradet EGTS.

Med Kvarkenrddet EGTS kommer Kvarkenregionen att fa
ett tyngre organ for att koordinera utvecklingen i regionen och
gemensamt driva viktiga fragor pa nationell, nordisk och EU-niva.
Bildandet av ett EGTS kommer att ge storre synlighet och genom-
slagskraft for det viktiga gransoverskridande samarbete som
pagar i Kvarkenregionen.

ASSOCIATION OF EUROPEAN BORDER REGIONS AEBR

Europeiskt perspektiv har erhallits genom deltagandet i Associ-
ation of European Border Regions (AEBR), som ar en intresseor-
ganisation for europeiska gransregioner. AEBR arbetar bl.a. med
intressebevakning, erfarenhetsutbyte och information. Kvarken-
radet delar medlemskapet i AEBR med MidtSkandia, vilket mins-
kar arbetsbérdan och kostnaderna.

EUROPEAN STRAITS INITIATIVE ESI

Kvarkenradet ar medlem i natverket European Straits Initiative
ESI, ett partnerskap bestdende av europeiska regioner som
angransar till sund. Natverkets syfte &r att satta fokus pa de
europeiska sunden och deras specialbehov och att bevaka deras
intressen pa EU-niva, samt att utveckla uppkomsten av olika sam-
arbetsprojekt samt framja samarbete mellan sunden for ekono-
misk utveckling, miljoskydd, trafik och logistik, kultursamarbete
och turism.
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KVARKENTRAFIKEN

Trafiken Over Kvarken &r en av Kvarkenradets karn-
fragor och organisationen har genom all sin verksam-
het stravat efter att trygga och utveckla kommunikatio-
nerna inom Kvarkenregionen. Kvarkenstraket mellan
Vasa och Umea forenar mycket mera an tva grann-
stéder. Farjeforbindelsen dver Kvarken &r en viktig del
av det strak som stracker sig fran Norges nordligaste
hamnstader i vast till Ryssland och Baltikum i 6st. Att
uppratthalla och utveckla denna rutt ar viktigt for de
féretag som verkar langs den och fér de méanniskor
som bor déar. Férutom for foretagsverksamheten ar
en livskraftig férbindelse éver Kvarken aven till fordel
for det gransoverskridande samarbete som bedrivs
inom kultur, utbildning, halso- och sjukvard samt for-
valtning. Inom projektet MABA Il arbetar man bland
annat for att starka Kvarkenhamnarnas TEN-T status,
analysera de regionala och nationella utvecklings-
effekterna av en ny farja och forstarkt férbindelse dver
Kvarken samt undersokt alternativa finansierings-
kallor for den nya farjan.

Under ar 2018 har arbetet for att uppgradera och
sakra Kvarkentrafiken pa langre sikt, genom en ny
innovativ farja specialanpassad for regionens behov,

tagit flera stora steg framat som genast efter arsskiftet
2019 ledde till bestalining av den nya farjan. Som
ett resultat av det langsiktiga medvetna arbete som
utforts under flera ars tid har man kunnat sakra bade
den nationella och den regionala finansieringen for
farjeprojektet, och &ven uppnatt en 6verenskommelse
med Europeiska investeringsbanken EIB om férdel-
aktiga lan.

VERKSAMHET FOR ATT SANKA
GRANSHINDER

Ett granshinder definieras enligt Nordiska minister-
radet som "varje hinder som omojliggor, forsvarar eller
begransar manniskors mojligheter att verka 6ver de
nationella granserna”.

Enligt Nordiska ministerrddets prioriteringar skall
gransregionerna strava till att sénka granshinder.

Al verksamhet (projektverksamhet samt &vrig
verksamhet) som Kvarkenrddet bedriver tar grans-
hinderarbetet i beaktande, och Kvarkenradet arbetar
aktivt med kartlaggningar, informationsspridning och
intressebevakning for att minska granshinder och/
eller effekterna av dessa i Kvarkenregionen.

REGIONALPOLITISKA TEMAGRUPPER

Gréanskommittén Kvarkenrddet ingdr i Nordiska
ministerradets  regionalpolitiska temagrupp  for
Hallbara stader och stadsutveckling, deltar aktivt
i gruppens moten och inkommer med material.
Inom ramen for temagruppens arbete har tre grans-
kommittéer, Kvarkenrédet, Ostfold-Bohuslédn och
Greater Copenhagen, i samarbete med Nordregio
paborjat arbetet med ett studieprojekt kring grans-
overskridande transporters paverkan pa hallbara
stader och urban utveckling, TRIBORDER. Studien
genomfors i form av tre gransregionala case:

e enuppgraderad farjeférbindelse mellan
Umeé och Vasa

e  ensnabbare jarnvagsforbindelse mellan Oslo
och Stockholm

e forbattrat gransoverskridande kollektivtrafik-
system i Greater Copenhagen regionen.

KVARKENRADETS BASVERKSAMHET 2018

SLUTKONFERENSEN FOR E12 ATLANTICA
TRANSPORT

Interreg-projektet E12 Atlantica Transport, som finansierats via
Botnia Atlantica-programmet, nadde sin kulmen under en tva
dagar lang slutkonferens i Vasa den 14—15 mars 2018. Konfe-
rensen "En granslos framtid” férmedlade projektets resultat som
syftar till att starka samverkan, minska granshinder samt vidare-
utveckla den ost-vastliga transportkorridoren langs E12. Privata,
offentliga, nordiska och internationella deltagare tog del av pro-
jektets resultat som méjliggdr nasta steg inom det gransover-
skridande samarbetet mellan aktorerna langs E12-korridoren,
som léper fran Osterbotten i Finland genom Vésterbotten i
Sverige och vidare till Nordland vid den norska Atlantkusten. Aven
framtida utmaningar och prioriteringar for ett av Europas mest ut-
vecklade internationella partnerskap och vagen mot den gemen-
samma visionen, Ett granslost transportsystem fran ost till vast,
for alla! diskuterades.

NORDISKA TRANSPORTARBETSGRUPPEN

De nordiska granskommittéerna har tagit initiativ till att bilda en
informell nordisk transportarbetsgrupp. Gruppen har bl.a. tagit
fram material kring gransoverskridande transporter och pagaen-
de samt kommande grénsoéverskridande infrastrukturinvestering-
ariNorden, som ligger till grund fér Nordregios karta 6ver Nordens
transportinfrastruktur. Kvarkenradet och 6vriga granskommittéer
har deltagit i moten och bidragit med inspel under ar 2018.

INFORMATIONSSPRIDNING OCH SYNLIGHET

Information om Kvarkenradets arbete har delats i samband med
ett stort antal moten och seminarier. Férutom informations-
spridning i samband med moten bestar karnan i informations-
arbetet av informationsmaterial, artiklar, nyheter och pressmed-
delanden som publiceras pa webbplatsen kvarken.org, delas via
Kvarkenradets Facebooksida och nyhetsbrev, ibland &ven via
Twitter och vid behov per e-post. Utover detta har vi inom projek-
ten som Kvarkenradet handhar tagit fram material av olika slag,
t.ex. E12 Atlantica Transports sammanfattande broschyr och i

samtliga framkommer Kvarkenradets roll i sammanhanget.

Under 2018 har Kvarkenradet publicerat 3 nyhetsbrev med om-
fattande material om verksamheten. Dértill har flera utskick sants
i samband med seminarier. Vid slutet av 2018 hade nyhetsbrevet
500 prenumeranter och Facebooksidan 1 178 féljare.

Ar 2018 bestktes webbsidan kvarken.org av 10 361 anvéndare,
vilket aren ékning med 37,36% jamfort med 2017. Besdken varade
2 minuter 1 sekund vilket innebar en sénkning med 23,30% fran
2 minuter 37 sekunder aret innan. De aterkommande besokarna
stannade pa sidan i genomsnitt 5 minuter. Den mest populéra
sidan bland bestkarna var Kvarken Short Cut Systems samman-
fattning om broar och tunnlar i Europa. Aven den allménna infor-
mationen om Kvarkenradet, de pagaende projekten E12 Atlantica
Transport, Spotlight High-Low Coast och Destination Kvarken samt
artiklarna om jubileumsseminariet ombord och summeringen av
projektet E12 Atlantica Transports slutkonferens var populara.

INTRESSEBEVAKNING

Kvarkenrddet idkar intressebevakning pa regional, nationell,
nordisk samt EU-niv4, i fragor som &r av betydelse for Kvarken-
regionens utveckling. Speciellt fokus laggs pa Kvarkentrafiken,
eftersom en fungerande trafik aret om ar en férutsattning for ovrigt
gransregionalt samarbete.

ARBETE FOR NORDISKA I\/IINOISTERRADETS
PRIORITERADE INSATSOMRADEN

Enligt Nordiska ministerradets samarbetsprogram for regional ut-
veckling och planering 2017—2020 skall gransregionernas verk-
samhet bidra till:

- hallbar landsbygdsutveckling
- innovativa och resilienta regioner
-héllbara stader och stadsutveckling

Denna strategi ligger till grund for planering och genomférande av
all verksamhet som Kvarkenradet bedriver.



Den nya Kvarkenfirjan ska gora sin jungfru-
fird i maj 2021. Bestillning av den nya firjan
skots av bolaget Kvarken Link AB. Fyra varv
limnade in offert om att fa bygga firjan, i slutet
av november 2018 var tvi europeiska varv kvar
i kampen om att fa bestillningen och slutliga
avtalet skrevs efter drsskiftet med varvet Rauma
Marine Constructions.

KVARKENRADETS
PROJEKTVERKSAMHET

N ifiLerrey
EIS Botnia-Atlantica

EUROPEISKAUNIONEN  Europeiska regionala utvecklingsfonden

BOTNIA-ATLANTICA 2014-2020

Fran och med 2015 tradde INTERREG Botnia-Atlantica programmet for 2014-2020 i kraft. Pro-
grammet har fyra prioriterade insatsomraden: Innovation, Naringslivsutveckling, Miljo samt
Transport. Programomradet bestar av de tre dsterbottniska landskapen i Finland, Vasterbottens och
Vésternorrlands 1an samt Nordanstig i Sverige och Nordlands fylke i Norge.

KVARKENRADETS PROJEKT:

Kvarkenradet har drivit fyra egna projekt under ar 2018, infrastrukturprojekten E12 Atlantica
Transport och MABA Il samt turismutvecklingsprojekten Spotlight High-Low Coast och Destination
Kvarken. Utéver dessa har Kvarkenrddet medfinansierat och arbetat aktivt i tva projekt som &gs av
andra parter samt medfinansierat tre projekt.

E12 ATLANTICA TRANSPORT

E12 Atlantica Transport har skapat verktyg for framtida samverkan inom transport- och infrastruktur-
utveckling. Syftet har varit att minska granshinder, starka samverkan och utveckla det ést-véstliga
transportstraket langs E12-korridoren, som I6per fran Osterbotten i Finland genom Vasterbotten i
Sverige och vidare till Nordland vid Atlantkusten i Norge.

Projektet har utvecklat ett redan starkt samarbete mellan de tre l&nderna och har flera goda
resultat att redovisa bl.a. en gemensam kunskapsbas om nuldget, vision och malbild, en beskrivning
av hur vi tillsammans nar regionens malsattningar. Dessa resultat redovisas i form av en system-
analys for regionens transportsystem och en unik gréansdéverskridande trafikstrategi samt val utredda
alternativ for framtida samverkansstrukturer dar EGTS lyfts som ett av de mest intressanta alternati-
ven. Dessutom har flera intressanta case bedrivits i samarbete med bl.a. naringslivet. E12 Atlantica
Transport har bidragit till att skapa forutsattningar for en livskraftig och attraktiv region, vilket ocksa
konkretiseras i trafikstrategins vision — Ett granslost transportsystem fran ost till vast for alla!

Partner i projektet ar Kvarkenradet (Lead Part), MidtSkandia, Region Vasterbotten, Osterbottens
forbund, Nordland fylkeskommune, Vasaregionens Utveckling Ab VASEK, Umea kommun, Vannas
kommun, Vindelns kommun, Lycksele kommun, Storumans kommun, Infrastrukturi Umea AB INAB,
Rana Utviklingsselskap AS, Rana kommun, Polarsirkelen Lufthavnutvikling, Mo i Rana Havn, Mo
Industripark AS, Alstahaug havnevesen KF, Helgeland Havn IKS.

Projektet finansieras med EU strukturfondspengar via Botnia-Atlantica-programmet, samt regional
medfinansiering. Projektets totalbudget ar 2 579 191 EUR. Kvarkenradets/Nordiska ministerradets
finansieringsandel 95 000 EUR. Projektet pagick 1.1.2016—-31.5.2018.



MIDWAY ALIGNMENT - BOTNIA
ATLANTICA Il (MABA 1)

MABA Il -projektet syftar till att underlatta kommande
gransoverskridande infrastrukturinvestering i Botnia-
Atlantica-regionen genom att ta fram underlag for
dessa. Dessutom har projektet som malsattning att
pa nationell och EU-niva hoja Kvarkenregionens
status inom gransoverskridande transportfrdgor,
och mera specifikt arbeta for att 16sa problematiken
kring Kvarkenhamnarnas TEN-T status och regionens
anknytning till TEN-T Core natverket.

Regionens gemensamma storsatsning kring att
trygga kommunikationerna dver Kvarken pa lang sikt
genom en ny farja for Kvarkentrafikens behov och
uppdatering av den kringliggande infrastrukturen
skapar forutsattningar for en integrerad valmaende
region. Farjetrafikens stora betydelse for naringslivet,
turismen, samhdrigheten och hela regionens kon-
kurrenskraft kan inte nog understrykas. Regionens
gemensamma malsattning ar en uppgraderad aret
runt fungerande palitlig gods- och persontrafik dver

Projekegruppen for Spotlight
High-Low Coast: Erja Back, Visit
Umed, Mia Karlsson, Hoga Kusten
Destinationsutveckling AB, Peter
Killberg, Vasaregionens Utveckling
Ab VASEK och Marianne Sjostrom,

Kvarkenradet.

Under projektets ging har man strivat till att 5ppna en fordjupad dialog
med mellan trafikmyndigheterna i Norge, Sverige och Finland. Den 8 mars
2018 samlade man representanter frin just dessa linder for atc diskutera
nordisk infrastruktur tillsammans med projektedningen, Nordiska radet och

Kvarken. Detta gynnar utvecklingen av tva nationellt
starka regioner, naringslivet, miljon, utbildningen och
det kulturella och sociala utbytet I1&anderna emellan.

MABA Il projektets mal &r att vid slutet av projekt-
tiden skall processen kring att utveckla det 6st-
vastliga transportstrakets centrala lank kunna ga
framat, och att myndigheter pa regional, nationell och
EU niva skall kunna fatta beslut om vidare atgarder
och finansiering av den nya férjan och kringliggande
infrastruktur.

Projektets totalbudget ar 827 500 euro, och finan-
sieras genom EU strukturfondspengar via Botnia-
Atlantica-programmet, samt regional finansiering fran
Kvarkenradet/Nordiska Ministerradet, Infrastruktur i
Umea AB INAB, Umea kommun, Region Vésterbotten,
Vasa stad, Vasaregionens Utveckling Ab VASEK
och Osterbottens férbund. Kvarkenrédets/Nordiska

Niringslivets transportrad.

Ministerradets finansieringsandel i projektet ar
30 000 euro. Projektet pagar 15.9.2016-30.9.2019.

SPOTLIGHT HIGH-LOW COAST

Spotlight High-Low Coast, med fokus pa varldsarvet
och turismen, hade som uppgift att ta fram produkt-
paket och marknadsféringsmaterial for att attrahera
fler besokare att ta del av varldsarvet Hoga Kusten/
Kvarkens skargard och dess narregioner pa ett hall-
bart satt.

Av det forvantade resultatet pa minst sex pro-
duktpaket, producerades tio paket som marknads-
foringstestats i samband med massor och workshops.
Modellerna ledde till ett ovéantat resultat, dar nagra
tyska researrangorer gatt in for att testa koncepten

och numera paketerar resor till vart omrade utgaende fran det
material vi presenterat.

Projektet tillampade ett arbetssatt som féljde samma pake-
teringsprincip, vilket blev synligt bade i den omfattande film-
produktionen och i véarldsarvsmenyn. Filmmaterialet visar pa
bestksanledningar under olika arstider och bidrar till att fler
besokare ska kunna ta del av naturarvet pa ett hallbart satt, bade
digitalt och genom fysiska besok i regionen. Filmerna ar upp-
byggda sa att, dar de tre delregionerna paketeras tillsammans
och visualiserar ett paket.

Infor det gemensamma vérldsarvets jubileumsar lat projektet
ta fram en speciell varldsarvsmeny komponerad av masterkocken
Michael Bjérklund. Aven har var grundidén att knyta samman var
region i en kombination av lokala réavaror dar smakerna férenas pa
samma tallrik, likt ett paket i sig.

Spotlight har av Botnia-Atlantica utsetts att ingad som ett av tre
showcase-projekt som Europakommissionen vill presentera for
innevarande programperiod och ska ldggas upp i deras databas.

Projektets totalbudget &r 750 000 euro, och finansieras genom
EU strukturfondspengar via Botnia-Atlantica-programmet, samt
regional finansiering fran Kvarkenradet/Nordiska Ministerradet,
Hoga Kusten Destinationsutveckling AB, Lansstyrelsen i
Vasternorrland, Landstinget i Vasternorrland, Umea kommun,
Vasaregionens Utveckling Ab VASEK, Osterbottens férbund,
Visit Vasa och Varldsarvet i Kvarken rf, Kvarkenradets/Nordiska
Ministerradets finansieringsandel i projektet ar 60 000 EUR.
Projektet pagick 1.10.2015-31.5.2018.




DESTINATION KVARKEN

Projekt Destination Kvarken (marknadsféringsnamn Kvarken
Destinations) ska hjélpa exportmogna sma och medelstora fére-
tag med fokus pa besoksnaring att nd ut till nya marknader for
Okad tillvaxt och konkurrenskraft. Syftet ar att 6ka antalet beso-
kare pa omradet som omfattar féljande destinationsbolags verk-
samhetsomraden; Visit Vasa, Visit Umed, Hoga Kusten, Sodra
Osterbottens Turism, Visit Kokkola, Visit Jakobstad region samt
Visit Kristinestad.

Genomgemensamma och intensifierade insatser for marknads-
bearbetning ska vi jobba for att 6ka antalet researrangtrer som
tar med destinationen i sitt programutbud. Vi vill ocksa vacka det
mediala intresset for storre synlighet for destinationen. Projektet
har aven starkt fokus pa digitalisering, forskning och utveckling
inom besoksnaring i regionen.

Projektet ar ett Triple Helix-projekt, ett samarbete mellan
naringsliv, offentliga aktérer och regionens universitet.

Projektets totalbudget ar 1 675 000 euro, och finansieras
genom EU  strukturfondspengar via Botnia-Atlantica-
programmet, samt regional finansiering fran Kvarkenradet/
Nordiska Ministerradet, Vasaregionens utveckling Ab VASEK,
Hanken Svenska handelshogskolan, Umea kommun, Hoga
Kusten Destinationsutveckling AB, Osterbottens férbund,
Region Vasterbotten, Region Vasternorrland, Lansstyrelsen
Vasternorrland, Vasa stad/Visit Vasa, Eteld-Pohjanmaan
Matkailu Oy, Kokkolan Matkailu Oy, Ab Jakobstadsregionens
utvecklingsbolag Concordia, Kristinestads naringslivscentral
och NLC Ferry Ab. Den regionala medfinansieringsandelen
i projektet ar 685 000 EUR varav Kvarkenradets/Nordiska
ministerradets finansieringsandel ar 40 000 EUR. Projektet
pagar: 1.8.2018 — 31.7.2021.

KVARKENRADETS VERKSAMHET 2018

'." *
'll|l Interreg A -
REGIONAL
Baltic Sea Region T S

EUROPEAN UNION

NSB CORE

Ostersjoprojektet NSB CoRe projektet syftar till att forbattra tillgangligheten i Ostersjo-
omradet for gods- och persontrafik. Projektet bidrar till EU:s TEN-T transportinfra-
strukturpolitik genom att sammanbinda och utveckla TEN-T CoRe stamnétet i Ostersjo-
regionen med lokala och regionala tillfartsvagar. For Kvarkenregionens del innebar
projektet starkare anknytning till TEN-T CoRe stamnatet, vilket ar viktigt med tanke pa
framtida infrastrukturinvesteringar i regionen.

Projektet leds av Nylands férbund, och har 16 samarbetspartners i Finland,
Estland, Lettland, Litauen, Polen och Tyskland. Projektet pagar 2016-2019,
och totalbudgeten ar 3,3 miljoner EUR. Kvarkenrddets/Nordiska ministerrddets
finansieringsandel ar 36300 EUR.

BSR ACCESS

Det 3-driga plattformsprojektet BSR ACCESS for kunskapsspridning och samverkan
mellan olika infrastrukturaktorer i Ostersjdregionen pagér frén oktober 2018 till december
2021. Lead Part ar Nylands landskapsférbund (NSB CoRe). Férutom Kvarkenradet ar
Ovriga partners ar bl.a. Port of Hamburg Marketing (EMMA), Region Blekinge (TENTacle),
Joint Spatial Planning Department Berlin-Brandenburg (Scandria?Act) och Capital
Region of Denmark (STRING network).

Kvarkenradets insats i projektet ar att sprida information om de goda resultat som upp-
natts inom E12 Atlantica Transport, Midway Alignment, MABA osv., samt starkare knyta
an regionens transportstrak till EU:s prioriterade korridorer och péverka nya Ostersjo-
strategin, vilket ar viktigt med tanke pa framtida infrastrukturinvesteringar. Dessutom
skall deltagande i partnerskapet ge input fran andra projekt och regioner samt projekt-
idéer och &tgarder. Totalbudgeten &r 1 miljon EUR, och 75% finansieras via Ostersjo-
programmet. Kvarkenradets/Nordiska ministerradets finansieringsandel &r 37 500 EUR.
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PROJEKT SOM KVARKENRADET R ‘erreg

MEDFINANSIERAT OCH SOM AGS

AV ANDRA PARTER:

BIORAFF BOTNIA

Botnia-Atlanticaprojektet Bioraff Botnia utvecklar bioraffinaderi-
[6sningar for befintliga och nya industrier inom programomradet
och nyttjar restprodukter fran skogsindustrier, skogsbruk och
biprodukter for att ta fram nya produkter, kemikalier och mate-
rial. Projektet vill se nya industrier som producerar produkter och
material fran skogsravara vaxa fram, samt ge forutsattningar for
att starka foretag i den hardnande konkurrensen genom att géra
fler och mer I6nsamma produkter med samma mangd vedravara
som anvands idag. Projektet har arbetat for att utveckla bioraffi-
naderier eller bioraffinaderilésningar for befintliga och nya indu-
strier inom programomradet.

Projektet inleddes 1.5.2015, och pagick fram till 30.4.2018.
Projektet var ett samarbete mellan SP Processum AB i
Ornskoldsvik, Yrkeshogskolan Centria samt Chydenius institutet
i Karleby. Projektet hade en totalbudget pa 1 457 785 EUR.
Kvarkenradets/Nordiska ministerradets finansieringsandel var
20 000 EUR.

E12 ATLANTICA BASNET

Projektet BASNETs mal ar att starka det 6st-vastliga straket TEN-T
E12 genom att utveckla kunskap, metoder och analysverktyg for
en gemensam gransregional strategisk planering inom transport-
omradet. Syftet ar att ge regionen en beredskap for att i framtiden
kunna reducera olika tekniska, organisatoriska och andra barria-
rer, utveckla regionens innovations- och konkurrenskraft samt na
en hallbar regional tillvéxt. Detta nas genom att skapa forutsatt-
ningar for forbattrade hallbara 6st-vastliga kommunikationer och
ett Okat utbyte mellan landerna. BASNET fungerar som ett syster-
projekt och ett komplement till projektet E12 Atlantica Transport.

Partners i projektet ar Umea universitet (Lead Part), Vasa
universitet, Nord universitet, Kvarkenradet, MidtSkandia,
Trafikverket, Nordland fylkeskommune, Osterbottens férbund,
Jernbaneverket, Statens vegvesen, Foreningen Bla Véagen,
Vasa stad.

Tan” Botnia-Atlantica

EUROPEISKAUNIONEN  Europeiska regionala utvecklingsfonden

Projekttiden &r 1.12.2016—29.11.2019.

Projektet finansieras med EU strukturfondspengar via
Botnia-Atlantica-programmet, samt regional medfinansie-
ring. Projektets totalbudget ar 1 017 657 EUR. Kvarkenradets/
Nordiska ministerrddets finansieringsandel &r 21 000 EUR.

FAMNA - FORVALTNING AV AMERIKANSK MINK |
BOTNIA-ATLANTICA OMRADET

Mink &r ett for Europa frammande skadligt rovdjur fran
Nordamerika. Predation av mink har lett till nedgangar och ut-
doenden av ett brett spektrum inhemska fagel-, daggdjurs- och
amfibiearter i Europa, bl.a. inom Botnia-Atlanticaomradet.
Minken &r ett av de storsta hoten mot den biologiska mangfalden
i vara naringsrika vatmarker och skargardar.

Projektets huvudsakliga mal ar att etablera ett storskaligt, per-
manent och effektivt forvaltningssystem, baserat pa den senaste
vetenskapliga kunskapen, i de av minken mest utsatta delarna av
Botnia-Atlantica omradet, d.v.s. i havs- och kustomradena samt
i de till havet viktigaste rinnande vattendragen, inkluderande de
till vattendragen knutna naringsrika vatmarkerna. Vart nya forvalt-
ningssystem ar lagintensivt, storskaligt och permanent. Systemet
bygger pa insatser i varje biologiskt mojligt minkhonehemomrade
och leder till funktionell utrotning av arten inom omradet.

Partners i projektet &r Svenska Jagareférbundet,

Forststyrelsen, Miljodirektoratet, Kvarkenradet, Osterbottens
forbund, Lansstyrelsen i Vasterbottens lan. Projekttiden ar
1.10.2017-30.9.2020.
Projektet finansieras med EU strukturfondspengar via Botnia-
Atlantica-programmet, samt regional medfinansiering. Projektets
totalbudget ar 1 052 233 EUR. Kvarkenradets/Nordiska
ministerradets finansieringsandel ar 20 000 EUR.

ORDINARIE VERKSAMHET

INTAKTER
VERKSAMHETSINTAKTER
PROJEKTINTAKTER
ANDRA PROJEKTINTAKTER
OVRIGA INTAKTER
SUMMA INTAKTER
KOSTNADER
PERSONALKOSTNADER
AVSKRIVNINGAR
OVRIGA KOSTNADER
INVENTARIEUTGIFTER
OVRIGA PERSONALKOSTNADER
HYROR
VERKSAMHETSUTRYMME
MARKNADSFORING/INFORMATION
REPRESENTATION
RESEKOSTNADER
KONTOR OCH ADMINISTRATION
KOPTA TJANSTER
FORSAKRINGAR
SERVICEAVGIFTER
VERKSAMHETENS OVRIGA UTGIFTER
SUMMA OVRIGA KOSTNADER
SUMMA KOSTNADER
OVERSKOTT/UNDERSKOTT
TILLFORDA MEDEL
INTAKTER
MEDLEMSAVGIFTER
SUMMA INTAKTER
SUMMA TILLFORDA MEDEL
OVERSKOTT/UNDERSKOTT
INVESTERINGS- OCH FINANSIERINGSVERKSAMHET
INTAKTER
RANTEINTAKTER
SUMMA INTAKTER
KOSTNADER
FINANSIERINGS/RANTEKOSTNADER
SUMMA KOSTNADER
SUMMA INVESTERINGS- OCH FINANSIERINGSVERKSAMHET
OVERSKOTT/UNDERSKOTT
PERIODENS RESULTAT

PERIODENS OVERKOTT/UNDERSKOTT

2018

21 050,00
1026 007,33
33334,00
2048,29
1082 439,62

-337 823,93
-3018,71

-6689,25
-24512,93
-40129,08

-6675,42
-18299,80

-3609,03
-49162,19
-14196,28

-298 529,43
747,47
-661,21

-369837,13

-833049,22

-1173891,86

-91452,24

181 600,00
181 600,00
181 600,00

90 147,76

2818,40
2818,40

-7 621,66
-7621,66
-4 803,26
85 344,50
85 344,50

85344,50

2017

30 834,00
1052 740,74
0,00

439,08
1084013,82

-331564,07
-4.024,94

-11101,73
-21 051,19
-44 481,12
-10092,78
-26 419,55
-6726,11
-78501,10
-17 957,30
-282 661,50
-745,12
-499,22
-330 106,91
-830 343,63
-1165932,64
-81918,82

181 300,00
181 300,00
181 300,00

99 381,18

810,30
810,30

-2838,77
-2838,77
-2028,47
97 352,71
97 352,71

97352,71



AKTIVA

BESTAENDE AKTIVA
MATERIELLA TILLGANGAR
MASKINER OCH INVENTARIER
SUMMA MATERIELLA TILLGANGAR
PLACERINGAR
OVRIGA AKTIER/ANDELAR
SUMMA PLACERINGAR
SUMMA BESTAENDE AKTIVA
RORLIGA AKTIVA
LANGFRISTIGA FORDRINGAR
OVRIGA FORDRINGAR
SUMMA LANGFRISTIGA FORDRINGAR
KORTFRISTIGA FORDRINGAR
FORSALJNINGSFORDRINGAR
OVRIGA FORDRINGAR
RESULTATREGLERINGAR
SUMMA KORTFRISTIGA FORDRINGAR
KASSA OCH BANKTILLGODOHAVANDEN
SUMMA RORLIGA AKTIVA
AKTIVA TILLSAMMANS

PASSIVA
EGET KAPITAL
VERKSAMHETENS KAPITAL
RAKENSKAPSPERIODENS RESULTAT
SUMMA EGET KAPITAL
FRAMMANDE KAPITAL
KORTFRISTIGT FRAM. KAPITAL
ERHALLNA FORSKOTT
LEVERANTORSKULDER
OVRIGA SKULDER
RESULTATREGLERINGAR
SUMMA KORTFRISTIGT FRAM. KAPITAL
SUMMA FRAMMANDE KAPITAL
PASSIVA TILLSAMMANS

2018

9 056,08
9 056,08

402 825,56
402 825,56
411 881,64

3393,00
3393,00

25848,04
0,32

267 736,20
293 584,56
511786,87
808 764,43
1220 646,07

1084 991,03
85 344,50
1170335,53

0,00
2238,28
8637,21

39435,05
50310,54
50310,54
1220 646,07

2017

12074,79
12074,79

2825,56
2825,56
14 900,35

3393,00
3393,00

38220,40
0,32

190 720,95
228941,67
1053563,70
1285898,37
1300 798,72

987 638,32
97 352,71
1084991,03

155 545,01
9948,98
6039,33

44274,37
215807,69
215807,69

1300798,72



