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»Uumajan ja Vaasan satamat ovat Jo
tehneet merkittavia investointeja, jotka
volvat jatkossa alentaa kustannuksia.«

Haasteena on kehittaa uusia seka ennen kaikkea ympéristoystavallisia
kuljetusratkaisuja ja [6ytaa samalla poliittista konsensusta massiivisten projek-
tien kuten Nordic Logistic Corridorin viemiseksi eteenpain.

— Jos voidaan taata tehokkaiden likennevaylien olemassaolo
elinkeinoeldmalle uskoa kéaynnistaa liiketoimintoja esimerkiksi Ve
he yksinkertaisesti uskaltavat investoida.

Margaretha Gustafsson - Terminal Manager, S

»laydellinen rahtilikennereitti
todennakoisesti ratkarsisi
osan naista ongelmista.«

Nova Sea AB on Pohjois-Norjan suurin kasvatetun lohen tuottaja. He
toivottavat tervetulleeksi Nordic Logistic Corridorin luomat mahdolli-
suudet kuljetusten parantamiseksi. Nyky&dan joudutaan kamppailemaan
erindisten ongelmien kanssa.

— Talla hetkelld rajoja ylittavia kuljetuksia rajoittavat yaikaan suljetut
tulliasemat seka viikonloppuisin suljetut valvontaviranomaiset.

Bjorn Olvik - myyntijohtaja, Nova Sea AB

»Sen lisaksi, etta Merenkurkun yhteys
edistaa likkumista EU:ssa, on se myos
ympariston kannalta tarkea linkki.«

Merenkurkun liikenne on tarkea Nordic Logistic Corridorin tulevalle kehitykselle. Taman
toteaa myds suomalainen tydryhma raportissaan.

— Laivaliikenne Vaasan ja Uumajan valilla on strateginen edellytys elinkeinoelaman
kehittymiselle, kulttuurivaihdolle, tehokkaille kuljetuksille seka tyontekijéiden ja opiskeli-
joiden liikkumiselle.

Sirkka-Heleena Nyman - merenkulkuneuvos, liikenne- ja viestintaministerio
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MOSJOENIN SATAMA

UUMAJ ATAMA
VAASAN SATAMA

IDASTA LANTEEN

Nordic Logistic Corridor on kuljetus- ja logistiikkareitti,
joka yhdistda Ruotsin, Norjan ja Suomen. Nissa kolmessa
maassa on tehty merkittavid alueellisia investointeja esim.
logistiikkakeskuksiin ja satamiin, mikd merkitsee lyhyempia
maantiekuljetuksia, hyvéa intermodaliteettia (eri likenne-
muotojen hyddyntdminen tavara- ja matkustajaliikenteess#)
ja moderneja lastausmahdollisuuksia. Néma puolestaan
takaavat paremmat kasvuedellytykset elinkeinoelamalle.
Houkuttelevan kuljetusvaihtoehdon luominen vaatii
kuitenkin vield lisdinvestointeja ja kapasiteettia paranta-
via panostuksia. Kaiken kaikkiaan tavoitteena on luoda
paremmat edellytykset tavaroiden kauttakulkuliikenteelle
Norjan, Ruotsin ja Suomen pohjoisosien kautta Venéjille
ja EU-alueen muihin pohjoisosiin.

Nordic Logistic Corridoriin lyhyesti:

* Vaasan satama — Lansi-Suomen teollisuuden
logistinen tukijalka.

* Uumajan satama — hyva talvisatama, jonka
terminaalitoiminta on kasvussa.

* NLC Park och Terminal, Uumaja — Ruotsin nykyaikaisin
tavara-asema strategisella sijainnilla.

¢ NLC Terminal, Storuman — Yhdistelméaterminaali
esimerkiksi kaivos- ja metsékuljetuksille.

* Mo i Ranan satama — Pohjois-Norjan téarkea
runkoverkkosatama*.

* Mosjeenin satama — Pohjois-Norjan suurin
konttisatama.

*Valtakunnallisesti ja
alueellisesti merkittava
satama, josta yhteys
+ E12 - rautatie Vaasa-Seingjoki -vilill4 ja Uumajan runkoverkkoon merella,

satama- Storuman -vililla sek valtatie 73. maantielld ja rautatiella



»Tavoitteena on siirtaa
likennetta maanteilta

rautateille ja merelle«
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HYODYLLISET VAIKUTUKSET

EU:n Nordic Logistic Corridor -hankkeella on vahvat
vihreét tavoitteet ja tavoitteena edistéa liikkkumista EU:ssa.
Kohonneet polttoainehinnat ja EU:n poliittinen ohjaus
huomioiden panostus on linjassa niiden tavoitteiden
kanssa, joiden mukaan halutaan siirtaa liikennettd maan-
teilta rautateille ja merelle.

Tavoitteena on kehittaa reitti taloudelliseksi, ympaéris-
toystéavilliseksi ja tehokkaaksi kuljetusvaihtoehdoksi Ruot-
sissa, Norjassa ja Suomessa ja luoda nain edellytykset
tuleville, tehokkaille kuljetuksille Venajélle ja EU-alueelle.

Tama avaa samalla myds konkreettiset mahdollisuudet
Pohjois-Amerikkaan, Kiinaan ja Japaniin suuntautuville
rahtikuljetuksille, joiden positiivisia seurannaisvaikutuksia
ovat huomattavat ajansaastét. Elinkeinoeldma on tassa yh-
teydessa vahva toimija, ja suuryrityksistéa esimerkiksi Volvo,

Schenker, SCA, Komatsu, SSAB ja ABB ovat iimaisseet
tukensa hankkeelle ja sen kehittamiselle.

P&atavoitteena on esteeton kuljetusratkaisu, mika
tarkoittaa merkittavia panostuksia etenkin E12-tiehen
Norjassa, Ruotsin rautatieverkkoon ja Merenkurkun
laivalikenteeseen.

Vaasasta Uumajaan on 96 kilometrid, kun taas
vaihtoehtoinen reitti Haaparannan ja Tornion kautta on
840 kilometrid. Toinen vaihtoehto tavarakuljetuksille on
Turun kautta, mika tarkoittaa 1 000 kilometrin matkaa
maalla ja 340 kilometrin matkaa merell.

Ympaéristotekijat, poliittinen tahto ja rakenteet aikaansaa-
vat sen, ettd Nordic Logistic Corridor on tulevaisuuden
kuljetusreitti, johon hankkeen rahoittajat uskovat.

»En ole koskaan

pitc'jnyt mitaan
hanketta yhtd
tarkeana kuin tata.«

Juha Hakkinen mainitsee kehityksen Venajalla ja talouskas-
vun Norjassa kahtena vahvana perusteena, jotka tukevat
hénen positiivista asennoitumistaan. Liséksi han painottaa
tarvetta henkil6- ja tavaraliikenteen vihrean liikennereitin
laajentamiseksi. Eika véhiten koko ajan kéyttoon otettavien
uusien ympéristéméaaraysten vuoksi.

Vuonna 2015 otetaan kaytt66n uusi vero merenkulun
rikkipitoisille polttoaineille, mika merkitsee, etta lyhyemmista
reiteistd tulee taloudellisesti entista suotuisampia.

Tama nostaa Uumaja-Vaasa-reitin erityisen kiinnostavak-
si, koska se on lyhyin ympérivuotinen laivayhteys Meren-
kurkun poikki. Ymparistoasiat ovat my6s seikka, jota Juha
Hékkinen ei voi kylliksi painottaa.

— Uusi vero nostaa rahtikustannuksia. Jos pystymme
ajamaan rikittméasti Uumajan ja Vaasan vilia, se merkitsee
uutta renessanssia liikenteelle, toteaa Hzkkinen.

Eik& epailystakaan, etteiko juuri lauttaliikenne olisi
avainasemassa tavaraliikennekéytéavan toteuttamiseksi.
Syksyllda 2012 Uumaja ja Vaasa perustivat yhteisen yhtion
lauttaliikenteen kehittdmiseksi.

Lisgksi kayttoon on otettu uudempi alus aiemman yhtién
menty& konkurssiin. Laivaa on nykyaikaistettu ja rakennettu
osittain uudelleen, ja sen arvioidaan selvidvan tehtavastaan
tulevien viiden vuoden ajan.

— Viisi vuotta on nykyaan pitka aika, koska maailma muut-
tuu silménrépayksessa. Liséksi teknologia etenee kovaa
vauhtia, ja luonnonsuojelualueiden merkitys kasvaa. Tama
antaa hyvét edellytykset kestavan infrastruktuurin luomisel-
le, koska my&s Vengjalld on tarpeensa, jatkaa Hakkinen,
jolla on my0s ajatuksia kaasuputkesta Norjasta Uumajaan.

— Nyky&an on jo olemassa laivoja, jotka toimivat kaasulla.
Kaasuputken ansiosta voisimme testata téllaisia mootto-
reita paastaksemme kokonaan eroon dieselista. Tastd on
keskusteltu myos Brysselissd. Mehan kuljemme maailman
luonnonperintdalueiden I&pi kuljetusten aikana.

Koko aluksen ohjaamiseksi satamaan tarvitaan Hakkisen
mukaan ensi sijassa poliittista yksimielisyytta. Etté poliitikot
voisivat sopia yhteisest tiesta. Loppujen lopuksi tdméa on
tietenkin taloudellinen kysymys.

— Valtion panostus infrastruktuuriin on valttamatonta,
hén toteaa.

Juha Hakkinen - toimitusjohtaja, Pohjanmaan
kauppakamari, Suomi



Volvon Uumajan ohjaamotehtaall

visio: "Se, mitd muut tekevat huome

teemme sen tanaan. Me rakennamme tulevais
suutta”.

Volvo Group Trucks Operations, Uumaja,
mika on nyky&é&n yrityksen virallinen nimi, on
kunnianarvoisa, jo vuonna 1929 perustettu
yritys. Yritys on selvinnyt ajan saatossa kaikista
suhdannevaihteluista ja kasvanut tasaisesti en-
tista vahvemmaksi. Tahan on paadsty pasasiassa
noudattamalla edelld mainittua mottoa. Olemalla
askeleen edella.

—Haluamme nopeita ja kustannustehokkai-
ta kuljetuksia. 2 000 tyontekijan tehtaamme
selviytyminen ja tulevaisuus riippuu tasta, toteaa
Thor Persson.

Yksinkertaisesti kyse on kyvysta pystya
kuljettamaan mahdollisimman vzhin héiriéin ja
pysahdyksin. Tarvitaan maksimaalista tehok-
kuutta, joka puolestaan vaatii mitat téyttavaa
infrastruktuuria.

="Just in time” on péivan sana. Koko kulje-
tusketjun on oltava yhtenéinen, jotta voimme
toimittaa tilaukset mahdollisimman nopeasti.

WROKO Kuljetusket -

.

tilaukset mahdol

simman nopeast/'.«

Suurta osaa rautatieverkosta, ja siksi
Nordic Logistic Corridorin kehityksen jatkumi-
nen on meille d&érettéman tarkeas.

Thor Persson maalaa eldvan kuvan siit4, miten
Uumajan tehdas kuljettaa kuorma-auton alustat,
ohjaamot ja muut osat Gé6teborgiin ja edelleen
Gentiin Belgiaan sekd my6s vastikdan avatulle
kokoonpanotehtaalle Vengjan Kalugaan.

— Pullonkaulat on saatava poistettua. Esimer-
kiksi Ostkustbanan-rata tarvitsee kunnostusta.
Taalla pohjoisessa signaalijarjestelmia ei ole
vield saatu rakennettua téysin valmiiksi,
Persson jatkaa.

Ruotsin rautatieverkoston péivityksesta ja
Nordic Logistic Corridorista on keskusteltu
vuosikausia. Kehitys on kuitenkin ollut hidasta.

— Kyse on edelleen ldhinné poliittisesta
yksimielisyydesta ja yhteistyosts, mutta talou-
dellinen kuva on muuttunut ja parantunut EU:n
my6téd. Rahoitukseen on saatava tahtotila, jossa
pitkan aikavalin voitot ovat ohjaavia.

Uumajan Volvo nékee valmiiksi rakennetun ja
kehitetyn Nordic Logistic Corridorin valttdmat-
tomyytena, eika vahiten siksi, etta yritys voisi
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eldaa mottonsa mukaisesti: laatu, turvallisuus,
ymparistoystavallisyys. Kuljetukset suuntautuvat
osittain eteldan Goéteborgin kautta Belgiaan,
mutta myos kaakkoon Kalugan tehtaalle
Venéjdlle. Parikymmenté rekkaa rullaa viikoittain
Uumajasta Vaasaan ja edelleen Venajalle.

—Tassé on tulevaisuus. Jos lauttaliikenne saa-
daan tehokkaaksi, ja jos pystymme vaihtamaan
Vaasassa rautateille Kalugaan kuljetusta varten,
voitamme joka vaiheessa.

Thor Persson ei mydskaan epéile mahdolli-
suuksia saada aikaan tdysin toimiva likennekay-
tava kohtuullisen nopealla aikataululla.

— Olen téysin vakuuttunut siits, etta asiat
ratkeavat. Kuten sanottua, tdmé on poliittinen
tahtokysymys, mutta rahat ovat olemassa. Nyt
on madritettdva suunta ja jaettava resurssit
uudelleen, hin toteaa.

Thor Persson - Volvo Uumajan tiedotus-
paadllikko ja Vasterbottenin
kauppakamarin puheenjohtaja

YMPARISTOYSTAVALLINEN
KULJETUSREITTI

Tavoitteena on tehd& Nordic Logistic Corridorista haluttu
kuljetusvaihtoehto, jonka téarkeys tunnustetaan. Taydellinen
tavaraliikennereitti avaisi tehokkaat, taloudellisesti suotui-
sat ja ymparistoystévalliset kuljetukset EU:hun ja edelleen
maailmalle, esimerkiksi Vensjélle, Pohjois-Amerikkaan,
Japaniin ja Kiinaan.

Kuljetukset hoidetaan rekoilla maanteilld, rautateitse ja
laivalla Merenkurkun yli. Viimeksi mainittu kuljetustapa on
ympadriston kannalta suotuisin ja on koko panostuksen
avainasemassa. Uumajan ja Vaasan kaupungit ovat perus-
taneet yhteisen yhtion, joka pitkalla aikavalilla varmistaa
laivalikenteen kaupunkien vililla, mik& puolestaan on edel-
lytys Nordic Logistic Corridorin optimaaliselle toiminnalle.
Reitin puolesta puhuu my6s se, ettd E12-tielld Norjan

puolella on poikkeuksellisesti eri painorajoitukset raskaille
ajoneuvoille kuin muualla maassa. Ajoneuvot saavat olla
raskaampia (60 tonnia) ja pidempia (25,25 metrid), mika
merkitsee sita, etté teilla likkuu vahemman ajoneuvoja ja
aiheuttaa siten myds vahemman padstéjé ja ymparistovai-
kutuksia.

E12-tien varrella on 2000-luvulla investoitu paljon sata-
miin, terminaalirakennuksiin ja infrastruktuuriin. Edelleen on
kuitenkin tiedossa parannustoimenpiteita, jotka vahvis-
taisivat taté kuljetusmuotoa. Tarvitaan esimerkiksi useita
kohtaamispaikkoja, joissa junia voidaan lastata ja jossa
ne voivat ohittaa toisensa pysahtymatté, seka metséatuot-
teille tarkoitettujen raideterminaalien laajentamista myos
jatkossa.

»Taydellinen
tavaralikennereitti
avaisi tehokkaat,
taloudellisesti suotuisat
ja ymparistoystavalliset

kuljetukset.«



- . 3 w-‘ S
: i . : - =i
= . - -y - e iy
= Lauttalikenteen asiakaskonseptin H
-1||,|.Llc"'i"d'-i' n ‘"ﬁ" Fg}{j
ifg?

i

e

¥

)

s

]

: B Zmas . . — ST E : : )
u v e | : h. ' r H : » Satamaraiteen rakentaminen

Kapasﬁeettna lis&dvia 10|menplte|ta ie Ja ral inli SRR fa e e ja sdhkdistéminen ..
(Storuman) — Uumajan satama, I44nin likennesuunnitelma 2010-2021 — 7,9 MEU 3,9 MEU

Tampereen lantinen kehétie ja Laihian ohitustie E12 seki Vaskiluodon silta, = : e : W ; : i : e S — _,..__.__xmpaustonpw;stus ennen uuden
Suomi (2005-2014) — 138 MEU . e

Tleverkon parannukset E1 2, Ruotsm (2006 2017) — -157 MEU*
-_Umskalstunneln Et % Norjan (2006) 30,4 MEU

* Sisédltden Vastra lanken

Kalkkl |nvestomn|t yhteensa noin: 624 MEU



“TEN-T eli transeuroop-
palainen verkko (Trans-
European Networks)

on organisaatio EU:n
infrastruktuuri-inves-
toinneille, joka yhdistaa
Euroopan eri maat

toisiinsa.
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STRATEGISTATYOTA

Taysivoimaisen Nordic Logistic Corridorin luominen
edellyttas, etta tulevaisuudessa saavutetaan seuraavat
tavoitteet:

Lyhyella aikavililld (5 vuotta):

1. Nordic Logistic Corridor on tunnettu ja tunnustettu
kuljetusreitti.

2. Lisaantynyt tavara- ja henkilcliikennevirta ja
kapasiteetti reitilla.

3. Pitkan aikavalin toimiva Merenkurkun likenne
tehokkaalla ja tukevalla infrastruktuurilla.

4. Kilpailuneutraalit ja monipuoliset satamat ja terminaalit
koko kuljetusreitilla.

5. Tunnistetut, késitellyt ja véhentyneet rajaesteet
alueellisesti, kansallisesti ja kansainvélisesti.

Pitkéllad aikavalilld (20 vuotta):

1. Kestéava reitti, joka kuuluu TEN-T:iin* ja norjalaiseen
runkoverkkoon.

2. Koordinoitu ja yhtendinen standardi seké tavaroiden
ettd matkustajien kuljetusjérjestelmalle.

Tavoitteenamme on 20 vuoden kuluessa saavuttaa koor-
dinoitu, hyva ja yhtendinen standardi kuljetusjérjestelmélle
(seka tavarat ettd matkustajat) pitkin Nordic Logistic Cor-
ridoria. Kyseiset maat, eli lzhinna Norja, Ruotsi ja Suomi,
toimivat integroidusti ja jatkuvasti luodakseen kestavén
reitin, joka siséltyy TEN-T:iin* ja Norjan runkoverkkoon.

»Ehka s

aagsta

mme viikon Jopanin

Ja Kiinan toimituksissa. /Ay'atus

tuntuu otkeastaan huikealta.«

Talla hetkella DB Schenker kuljettaa valtaosan rahdistaan
rekoilla. Juna on yksi vaihtoehto, mutta kapasiteetti ja
tehokkuus ovat edelleen alhaisia ja liian rajallisia, jotta se
olisi toimiva vaihtoehto. Yksi huolenaihe, sanoo Camilla
Granberg.

- Niin se vain on. Kuljettaisimme ehdottomasti enemmén
junalla, jos se vain toimisi. Kulietamme télld hetkella sen
minka pystymme junalla, mutta se on vain murto-osa koko
volyymistdmme. Eik& se ole hyva. Kun ajatellaan vaikkapa
ymparistéd, han toteaa.

DB Schenker pystyy normaalina viikkona vastaanotta-
maan kuusi taytté rekkaa tavaroineen eteldsta ja ldhetta-
maan sitten kaikki kuusi takaisin. Kuitenkin téysi kuorma on
niista vain kolmessa.

— Tilanne ei tietenka@én ole optimaalinen.

Jos Nordic Logistic Corridor -hanke toteutuu
koko laajuudessaan, ja visio tehokkaasta kuljetusreitista
Norjan, Ruotsin ja Suomen vilillé realisoituu, nékee Camil
Granberg tilanteessa suuria mahdollisuuksia. Léhes
taméattomia ulottuvuuksia.

— Talld hetkella on kyse unelmista ja spekulaatioista.
Mutta jos Mo i Ranan satama rakennettaisiin sellaiseksi,

ettd se pystyisi vastaanottamaan isoja aluksia, ja liikenne
Merenkurl i olisi tehokasta, silloin me pystyisimme
tavaraa Pohjois-Amerikkaan asti
Kuten aiemmin sanoin, kuljetus-
enisivat merkittavasti — ehka

S on hammentava.

at unelmia, mutta visio on olemas-
sa, eiké ole epailystakaan siita, etteiké DB Schenker olisi
kyydissd mukana — silloin kun ldhdet&én liikkeelle.

Juuri tehottomaan rautatieverkkoon liittyvat ongelmat
ovat Camilla Granbergin mukaan palapelin suuri puuttuva
palanen. Palanen, joka on saatava paikalleen, ennen kuin
télle kuljetusvaihtoehdolle voidaan antaa taysi arvo.

— Tilanne on télla hetkella lahes katastrofaalinen.
Rautateitéd on kehitettava, ja toivon ettéd asiassa padstaan
yksimielisyyteen. Se on parasta kaikille, ja etenkin ymparis-
télle. On varmasti olemassa myds erindisia tulliongelmia,
jotka on ratkaistava. En ole juurikaan perehtynyt niihin,
mutta uskon, ettd ne ratkaistaan.

Camilla Granberg mainitsee vield Storumanin nikkelikai-
voksen perustamisen, joka asettaa rautatieproblematiikan
entistd enemman keskioon.

— Malmia on kuljetettava ja se on pystyttava hoitamaan
helposti ja yksinkertaisesti. Se hyodyttaisi heita aivan kuin
meitékin, hin tahdentaa.

Camilla Granberg - liikennepaallikko, DB Schenker
Norrbotten ja Vasterbotten



Hankkeen perusajatus pohjautuu EU:n Green Corridors -konseptiin, jossa tavoitteena on luoda
kuljetuskaytavia, jotka hyodyntavat modernia teknologiaa energiatehokkaiden kuljetusratkaisujen
luomiseksi. Nordic Logistic Corridor on jatkoa EU-hankkeille NLC Corridor Cooperation ja NLC Corridor
Investments. Vasterbottenin alue on hankkeen paaomistaja, ja projektijohto tulee Merenkurkun alueelta ja
MidtSkandiasta. Johtoryhmaan kuuluu edustajia Ruotsista, Norjasta ja Suomesta edustaen muun muassa

kyseisten maiden alueidenja kuntienjohtoa.

YHTEYSHENKILOT

KATTI LUNDSTROM MATHIAS LINDSTROM MARTEN EDBERG

Projektijohtaja Projektijohtaja Infrastruktuuristrategi, Vésterbottenin alue

puh. +46 (0)70-340 1965 puh. +358 (0)50 918 6462 puh. +46 (0)70-216 8625

Sé&hkdposti katti.lundstrom@storuman.se Sahkoposti mathias.lindstrom@kvarken.org Sé&hkoposti marten.edberg@regionvasterbotten.se

www.nordiclogisticcorridor.com
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Kuva: Johan Gunséus, Malin Grénborg, Lars Lind, Snorre Nicolaisen, P) Wedell/Green Cargo.



