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1. Selvityksen laatijat
Antti Talvitie DI, PhD Esa Eranti, MSc., TkT

» Kansainvalisesti arvostettu liikkennesektorin tutkija, * 45 vuoden kokemus projektitoiminnasta seka

projektipaallikko ja hankearvioija 50 vuoden tutkimuksesta ja tuotekehityksesta.
kokemuksella. « Toiminut erityisasiantuntijana useissa
» Senior transport specialist Maailmanpankissa. miljardiprojekteissa, mm. Oresund Link:issa.
» Tuotanto- osaston johtaja TVH:ssa (nyt 'Vayl&’). * Vesirakentamisen ja ymparistokysymysten asiantuntija.
« Toiminut asiantuntijana monissa suurhankkeissa, « Raskaisiin jadolosuhteisiin rakennetun Tahkoluodon
mm. E18 Lohja-Muurla PPP projektissa. merituulipuiston paasuunnittelija.

« Toiminut professorina New York State-yliopistossa ja  « Arktisen rakentamisen McGraw-Hill tietokirjailija.
Aalto-yliopistossa.
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2. Merenkurkun kiinte yhteys

» Rakenteet ja rakentaminen.
= Aikataulu ja kustannukset.
» Oheistoiminnot.

= Tarvitaanko rautatieta?

= Miksi taman voi tehda helposti ja edullisesti?

KOMPROMISSILINJAUS

Kierramme fladat ja kluuvijarvet, Valassaaren,
Holmogaddin ja Grossgrundenin.
Hyodynnamme matalan veden alueet.

Antti Talvitie

Esa Eranti
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Rakenneratkaisut

Eroosiosuojaus
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Yhteys merivaylien kohdalla
VAIHTOEHDOT

1. Vinokoysisilta
Jannevali 400m, alikulkukorkeus 65m.

= Pylonien kuormat perustuksiin samaa
suuruusluokkaa kuin jo suunnitelluilla 15-20
MW:n tuuliturbiineilla.

. Vedenalainen tunneli
Rajoittamaton alikulkukorkeus.
Keinosaaria tarvitaan.
Tunneli Holmon ja Ruotsin mantereen valilla
on realistinen.

E o BN

. Lappasilta
Jannevali rajoitettu.
Vaatii ohjaavia rakenteita.
Rajoittaa liikenteen kulkua.

E = ®
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Teraksiset kuoriperustukset

Todennettu sarjavalmistukseen.

Osat alihankintana, kokoonpano Suomessa ja Ruotsissa.
Offshore-nostokapasiteettia kaytettavissa.

Asennus ja tayttd yhdessa paivassa.

Antti Talvitie Esa Eranti NORDIC
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Rakentaminen

» Massan vaihto on halvempaa kuin
teraskuoren pidentaminen alaspain.

= Kaytannon ruoppaussyvyys noin 30 metriin
asti.

» Perustuskuopat voidaan ruopata, tayttaa ja
tasoittaa etukateen.

2. Ruoppaus, mahdollinen massanvaihto ja 3. Tasoituskerraos ja hienotasoitus
tiivistys

» Vain pohjan lopputarkastus ja hienotasoitus
tehdaan juuri ennen perustuksen
asennusta.

= Nykyaikaiset mittaustekniikat tuottavat
erittain tarkan kartan tasoitetusta pohjasta.

Siltojen rakentaminen voi edeta
nopeudella 120 metria / paiva.

4. Perustuksen lasku 5. Perustuksen tdyttd ja eroosiosucjaus 6. Sillan nosto

NORDIC
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Merenkurkun kiintean yhteyden toteutusaikataulu

v N
N AIKATAULU J

SELVITYSPAATOS

SUUNNITTELUPAATOS

POLIITTINEN PAATOS / INVESTOINTIPAATOS

KAYTTOONOTTO JA JALKITYOT

ESIKELPOISUUSSELVITYS

PERUSUUNNITTELU JA HANKEVALMISTELU

TOTEUTUS

« Alustavat liikenneselvitykset

« Alustavat pohja- ja olosuhdetutkimukset

« Alustavat reittiselvitykset ml. reunaehdot

« Alustavat rakennesuunnitelmat

« Alustavat valmistus- ja rakennussuunnitelmat

« Aikataulut

* Ymparistdvaikutusselvitys

* Arvio taloudellisista ja sosiaalisista
vaikutuksista

* Alustava kustannusarvio

4 0,3 Vuotta "

« Tiesuunnitelma, ml. yhteiskunnallinen kuulemisprosessi

« Liikenneselvitykset ja selvitykset taloudellisista
vaikutuksista

» Kaavoitus- ja lupaprosessit ml. YVA

* Preliminary engineering ml. pohjatutkimukset (n. 25 %,
lopullisesta), riskien jako

« Kaupalliset ehdotukset ml. toteutustapa, kustannusarvio
ja aikataulu

* Hankkeen toteutusmuoto, kilpailuttaminen ja
rahoitusvaltuutukset

/ 1-2 Vuotta \

* Urakkasopimukset

» Taydentavat pohjatutkimukset

* Detailed engineering

* Valmistus- ja rakentamissuunnitelmat

» Rakenteiden valmistus

» Rakentaminen ml. projektin toteutuksen
aikataulu

* Projektinhallinta ml. valvonta

/ 3-4 Vuotta \

Antti Talvitie
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Maarat ja kustannukset (vuoden 2024 hintataso)

Kiviainespengerrykset 22 miljoonaa m? x 25e/m? 550 miljoonaa €
Terasrakenteet asennettuna (perustukset, palkit) 200 000tn x € 8000/tn 1 600 miljoonaa €
Perustukset, ruoppaus, taytto, tasoitus, eroosiosuojaus150 x 1 000 000 150 miljoonaa €
Pintakerrokset, varustelu65km x 3 million € / km 200 miljoonaa €
Teiden parannukset Suomen ja Ruotsin puolella 50 miljoonaa €
Yhteensa: 2 550 miljoonaa €
Ennakoimattomat kulut 20 % 500 miljoonaa €
Suunnittelu ja projektinjohto 15 % 450 miljoonaa €

Yhteensa: 3 500 miljoonaa €

Merenkurkun kiintea yhteys voidaan rakentaa viidessa vuodessa ja 3,5 miljardilla eurolla.

Antti Talvitie EealEran 9




Yhteyteen voi liittya

= Vetyputki.

»= 400 kV:n runkolinja Suomen
ja Ruotsin kantaverkkojen
valille.

» |sojen merituulipuistojen
kytkinasemat, joilta sahko voi
syottaa molempiin suuntiin.

»  Merituulipuistojen
huoltotukikohdat.

» Merikeskus ja marina.

Antti Talvitie

Oheistoiminnot
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Tarvitaanko rautatieta?

» Kaksisuuntaisen, pelkastaan kuorma-autoliikenteelle tarkoitetun tien kapasiteetti on 800-1000 kuorma-autoa tunnissa
yhteen suuntaan.

» Tama tarkoittaa, etta Merenkurkun kiintea yhteys voisi kasitella noin 300 000 tonnia rahtia paivassa yhteen suuntaan.

= Suomen merirahdin maara on noin 150 000 tonnia paivassa yhteen suuntaan.

» Rata maksaisi noin 2 miljardia.

= Hyoty: Yksi lastaustapahtuma vahemman 10-20 prosentille rahdista, joka valitsi rautatien.

» Tappio: Kiintea juna-aikataulu.

» Radalle ei ole kysyntaa.

Rautatie ei ole
taloudellisesti
mielekas, eika
sita tarvita.

| NORDIC

CONNECTOR
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Miksi taman voi tehda helposti ja edullisesti?

» Matala vesi, enimmakseen hyva
pohja.

= Harvaan asutut alueet tai avomeri.

» QOlemassa oleva tieverkko
molemmissa paissa.

Suomen ja Ruotsin
parlamentit paattavat.

Antti Talvitie EealEran 12




3. Miksi kiinte3 yhteys on ympariston kannalta hyodyllinen?

Vaylavirasto / WSP:n esiin nostamat
ymparistouhat:

» Liikenteen paastot
= Hiilijalanjalki ja luonnonvarojen kaytto
= Tien vaikutukset

» Vaikutukset luonnon rikkauteen ja
monimuotoisuuteen

» Rakentamiseen liittyva sameus

= Paikallisten virtausten muutokset, eroosio Suomi on viljellyt maata, rakentanut

= Maisemavaikutukset infrastruktuuria, kaynyt sotia, teollistunut ja
_ _ _ kaupungistunut. Kuinka suurista
" Luonnonsuojelualueet ja kaavoitus ympiéristovaikutuksista on tissa kysymys?

» Maailmanperintokohde

Antti Talvitie Esa Eranti 2 NORDIC
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~ i ~ - H - Negatiivisten ymparistovaikutusten arvioita logaritmisella asteikolla
Ym pa rl Stova I ku s m Itta rl Eranti, E. 2008: Sustainable development or will to power- The European

Union and Finland pursuing environmental policy. TKK-VTR-15

= Hankkeen ymparistovaikutus on luonnon rikkauden ja V=Jl (Apmutdadt

monimuotoisuuden muutos nelidkilometreina ja vuosina. Se voi
olla positiivinen tai negatiivinen.

V = Ymparistévaikutus (km? ekv. x v)
A = Vaikutusala (km?)

p = Vaikutuksen suhteellinen suuruus
m = Vaikutusalueen merkityskerroin

t = Vaikutuksen kesto (v)

Hyvin suuren asteroidin térmays maahan

Taysmittakaavainen ydinsota

» |son taivaankappaleen tormayksen ja ydinsodan jalkeen
ilmastonmuutos on merkittavin ymparistouhka.

Miljardi-
luokka

limastonmuutos (IPCC, 3°C skenaario)
9\ Sademetsien osittainen tuhoutuminen(4 milj.km’,palautumisaikacletus 500v)

» |Imaan ja veteen joutuvilla paastoilla on jonkin verran merkitysta
Pohjoismaissa.

Suomen osuus iimastonmuutoksesta (nykytilanteen perusteella)

Q 06\ Suomen maatalous (historiallinen jalanjalkivaikutus)

/ Tsernobyl (hallinnollinen suoja-alue dominoi)
Suomenlahden rehevsityminen (palautumisaikaoletus 100v)

Miljoona-
Iuokka

= |nfrastruktuurinankkeilla on yleensa vahaisia ymparistovaikutuksia.

Persianlahden sota (ml. 6ljytuhot)
Helsingin kaupunki (historiallinen jalanjalki- ja hairiovaikutus)

Q 0 \ VuotoKksen altaan rakentaminen = Vel

luokka

Tuhat-

= Luonnon rikkauden ja monimuotoisuuden vaheneminen johtuu
paaasiassa vaestorajahdyksesta, joka ei ole ongelma

Negatiivinen ympaéristévaikutus (km? ekv x v)

1
.. f -+ ==
Mankkaan kaatopaikka (elinkaari 30v = =<
POhJOISmalssa . 11 Suomalaisen perh’?aen oséus tlmastonm\)Jutoksesta (paastot 100 v. aikana) 2 %
100 ha:n metsétila (100v) - =

1 00\ 100 MW:n offshore tuulipuiston rakentaminen ja kaytto

Kaukaan jatevesipaasts 6/2003 &

1 100 000 m’ ruoppaus- ja lajitysprojekti s

Omakotitalo pihapiireineen &
41 ] g
. o = e
On tarkeaa erottaa omasta toiminnastamme ja muiden Qo-?\ Suomultiseh perhisen kel prkgiataet 160) ==

toimista johtuvat ongelmat.

Antti Talvitie
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Merenkurkun kiintea yhteys ja ilmastonmuutos

» Merenkurkun kiintean yhteyden kautta kulkeva liikenne on paaosin
siitymaa muualta (esimerkiksi Kauko-ldasta).

» Teknologinen kehitys hallitsee tulevaa ilmastonmuutosta ja
likenteen (sahko, vety tai jokin muu) vaikutuksia.

= Merenkurkun kiintea yhteys parantaa vihrean siirtyman hankkeiden
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edellytyksia. R 7
» Merenkurkun kiintea yhteys avaa mahdollisuuksia vahentaa
hiilidioksidipaastoja, erityisesti keskisen Pohjolan ja Kaukoidan ja
toisaalta keskisen Pohjolan ja Atlantin valisessa liikenteessa.
RAUTATIE

Tavaroiden kuljetus nykyteknologialla Uumajan ja

Hangzhoun valilla MO I RANA
Matkan Matka- co, Riskit $2EINAJORT
pituus aika P
....... “° ROTTERDAM
Merireitti 28 000 km 60 paivaa 320 Konfliktialueet Punainen /
kg/tn meri ja Etela-Kiinan meri { SR oo
Rautatie 10 000 km 20 paivda 200 Poliittiset riskit \ MERIREITTI

kg/tn (Venaja, Kiina, Lansi)

Antti Talvitie Esa Eranti 'T NORDICY 15




Rakentamiseen liittyva hiilijalanjalki ja luonnonvarojen kaytto

= Vuoden 2020 arvio yhteyden rakentamiseen
liittyvista hiilidioksidipaastoista oli 300 000
tonnia. Helsinki Energian hiilidioksidipaastot
olivat samana vuonna 3 000 000 tonnia.

» Teraksen kierratysaste tai valmistusprosessi on
tassa laskelmassa hallitseva tekija.

= Teraksen maara on noin 200 000 tonnia, mika
on noin 2 % SSAB:n vuotuisesta
terastuotannosta.

» Kiviaineksen maara kiintean yhteyden
penkereissa, perustuksissa ja teissa on noin 25
miljoonaa m3. Maanrakennustdiden vuotuinen
maara on Suomessa noin 200 miljoonaa m? ja
Ruotsissa suurempi.

Lopetetaanko SSAB, kaivosteollisuus
ja rakennusteollisuus taman takia?

Antti Talvitie Esa Eranti
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Merella sijaitsevan tieyhteyden ymparistovaikutukset

Samat kuin tavallisella tiella:

» Jalanjalkivaikutus

» Muutokset paikallisissa virtauksissa
= Vahan melua, polya ja tarinaa

= Maisemavaikutus

Antti Talvitie Esa Eranti [ NORDIC
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Vaikutukset meren ekosysteemiin

= Vaatimaton jalanjalki: 3 km?

Tuotantometsat 200 000 km? 230 000 km?
Maatalous 25 000 km? 30 000 km?
Tieverkosto 2 000 km? 3 000 km? l I

Vedenalainen aallonmurtaja Pengertie

3m 12m

= Sillan perustukset ja vedenalaiset aallonmurtajat
lisaavat luonnon monimuotoisuutta.

» Rakkohaurun elinolosuhteet paranevat, kun
elinymparistoja suojellaan myrskyaaltojen
vaikutuksilta laajoilla alueilla.

Vaikutukset meren ekosysteemiin
ovat marginaalisia.

Sillan perustus Rakkohauru

Antti Talvitie EealEran



= Helsingin ympariston
luontokeitaat ovat
Vanhankaupunginlahti,
Iso Huopalahti, Laajalahti
ja Finnoonlahti.

» Kaikki alueet ovat siltojen
ja pengerteiden takana.

= Kaikki alueet ovat vanhoja
kaatopaikkoja ja
jatevesien purkupaikkoja.

» Tiet ymparoivat jokaista
aluetta.

Helsingin luontokeitaat

ISO

MERKITTAVA TIE
HUOPALAHTI

=== PENGER
= SILTA

@ KEIDAS JA LUONNON-
SUOJELUALUE

VANHANKAUPUNGIN

Huolimatta likaisesta
vedestd taimen ja lohi
nousevat Vantaanjokeen.

Huolimatta likaisesta vedesta
taimen nousee Matdjokeen.

LAAJALAHTI

FINNOONLAHTI

Missa ovat rakentamisesta aiheutuneet suuret ymparistovaikutukset?

Antti Talvitie

Esa Eranti
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Virtauspoikkileikkaus pienenee

Antti Talvitie Esa Eranti v m



Vaite: Merella tehtavat tyot ja virtauspoikkileikkauksen pieneneminen aiheuttavat
suspensiota ja eroosiota, joilla on haitallisia vaikutuksia luonnolle.

= Tyypillinen Merenkurkun suspensio  [wnipsiva
(= kiintoaine) virtaus 200 tn / (km
vrk).

= Suspensiovirtaus kasvaa ainakin
kahdella kertaluokalla suuren
myrskyn aikana.

» Rakennussuspensio on paikallista
ja tilapaista. Se lisaa noin
prosentin tyypilliseen Merenkurkun
suspensiovirtaan.

= Aallot dominoivat pohjaeroosiota,
eivat virtaukset.

Kunnon myrsky nostaa
tilapaisesti Merenkurkun
alueen vesimassaan enemman
kiintoainesta kuin koko
rakennusoperaatio.

Antti Talvitie EealEran 21



Maisemavaikutukset

= Kiintean yhteyden osia voi
nahda joistakin sadoista
taloista ja kesamokeista.

= Miljoonat voivat nauttia upeista
saaristo- ja merimaisemista.

I NORDIC
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Luonnonsuojelualueet ja kaavoitus

= Kaava on tavallisesti vanhentunut
maankayton visio. %(5

» Luonnonsuojelualueet kattavat noin
1000 km? Merenkurkusta. HAMINA

= Kiintean yhteyden jalanjalki on noin 3
km2,

= Maalla noudatetaan valtaosin olemassa
olevia tielinjoja.

= Luonnon rikkaus ja monimuotoisuus
riippuu olosuhteista, ei detaljeista.

ORESUND - SALTHOLM
[E] TuuLIPLISTO
LUONNONSUOQJELUALUE
7% MERIVAYLA
| 05 VESISYVYYS
L] 510 VESISYVYYS
[0 +10 VESISYVYYS

MIDDELGRUNDEN
40 MW MERITUULIPUUISTO

=

ARVOKAS
LUONNON-
SUOJELUALUE

1 PEBERHOLMIN o

¥ TEKOSAARI LIKENNE PAIVASSA:
1 YLI 150 JUNAA

YLI 20 000 AJONEUVOA

Merenkurkun kiintea yhteys on
yhteiskunnallisesti tarkea hanke.
Kaavoihin ja luonnonsuojelualueisiin

5 (35
11 LILLGRUND
110 MW MERITUULIPUISTO

Iy
iy
Iy

MERILIKENNE:

liittyvien vahamerkityksellisten YLI 100 LAIVAA JALUKUISIA

- T PIENEMPIA ALUKSIA PAIVASSA
detaljien kaytto taman hankkeen 0 5 km 10 km
vastustamiseen ei ole perusteltua. Oresund Link kulkee luonnonsuojelualueen I&pi. Luonnon rikkaus ja

monimuotoisuus tekosaaren ympérilléa on lisdéntynyt.

Esa Eranti v aled 3 A
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Vaite: Jos merenkurkun kiintea yhteys heikentaa maailmanperintokohteen
erityisarvoa, UNESCO voi poistaa sen listalta

Va.'sdrs} pet g
. Storskdr
0 Saltkaret§( odvattnet

4 ¢ Vikarskat
Slattskéret fpeaean—/

= UNESCO:n maailmanperintokohteen pinta-ala on 1940
km2,

= Kohteen erityisarvot liittyvat maankohoamiseen seka
flada- ja kluuvijarvialueisiin.

» Maailmanperintokohteessa on jo teita, pengerryksia ja

N gjerken ‘ Réc
\ i

siltoja. ° = :Bjﬁr';ff"?"
= Sielld hakataan metsaa ja harjoitetaan monenlaista /«obbsaanm;ék:é_?t_a&; 1 ol e
elinkeinotoimintaa. Y \ Rema—e' Krsoren
= Kiintean yhteyden peittoalue on noin 1 promille '}x:f >~
perintokohteen pinta-alasta. ‘ JA!
= Kiintea yhteys ei vaikuta maankohoamiseen ja kiertaa s, ,}
flada- ja kluuvijarvialueet. “\%g,@ o P
= Vedenpinnan nousu kumoaa maankohoamisen puolessa % ‘Ldra\,al;;r;n'd‘

vuosisadassa.

Maailmanperintokohteen arvo nousee, kun sen
saavutettavuus paranee.

]
'l’ /EI Sommard /
!/ |
'l Maailmahperintokohde mfmn B P
]
1

b RAJATT—J
A Bl CONNECTOR
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Kokonaisarvio

= |[Imastonmuutos on dominoiva
ymparistovaikutus.

= Kiintea yhteys mahdollistaa merkittavia
vihrean siirtyman hankkeita.

» Liikenteen paastot vahenevat kun
toisaalta keskisen Pohjolan ja
kaukoidan ja toisaalta keskisen
Pohjolan ja Atlantin valisessa
liikenteessa siirrytaan kayttamaan
Nordic Connectoria.

Merenkurkun kiintea yhteys on
ympariston kannalta hyodyllinen
hanke.

Mo i Ranan satama kehittyy voimakkaasti.

. g . NORDIC
Antti Talvitie Esa Eranti Y m
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4. Vaylavirasto / WSP:n kilpailevan selvityksen arvio
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Antti Talvitie

SUUNNITTELU JA RAKENTAMINEN

Vaylavirasto / WSP (byrokraattinen)
15-20 vuotta, 4900 — 8400 miljoonaa euroa

Eranti Engineering (tarveperusteinen)
5 vuotta, 3500 miljoonaa euroa

Mista ero tulee?

Massiiviset ymparistovaikutusselvitykset ja lupaprosessit.
Byrokraattiset kaytannot.

Jos luonnonsuojelualueita lahdetaan kiertamaan,
joudutaan rakentamaan siltoja syvaan veteen. Sillan
kilometrininta on kertaluokkaa korkeampi kuin pengertien.

. I NORDIC
Esa Eranti A A CONNECTOR m




Vaylavirasto /| WSP:n tarveselvitys

» Kasittelee hanketta pelkastaan Vaasan ja Uumajan
valisena yhteytena. Vaikutus laajemman
logistiikkaverkon osana puuttuu.

* Yhteyden luomaa talousaluetta ja sen
investointipotentiaalia ei tunnisteta. UUMAJA @)

» Raportissa sotketaan eri kuljetusmuotojen todellinen
kustannus ja verovaroin subventoitu hinta.

» Logistiikan kannalta olennaista on toimitusaika ovelta
ovelle, ei satamasta satamaan.

» Yhteyden vaikutusta sotilaalliseen liikkkuvuuteen ja
huoltovarmuuteen ei ole juuri kasitelty. Yhteyden
geopoliittista arvoa ei tunnisteta.

) VAASA

Tarveselvitys ei kelpaa paatoksenteon pohjaksi.
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Vaylavirasto / WSP:n selvityksen kokonaisarvio

» Pinnallisesti tehty tilausty0, jolla on seka poliittisia
tavoitteita etta byrokraattisia motiiveja.

» Maailma muuttuu nopeasti. On jarkevaa investoida yhta
nopeasti, eika 15-20 vuoden tahtaimella hankkeeseen,

jonka perusteet ovat tassa ja nyt. MERENKURKUN KIINTEA
YHTEYS

Tiivistelma

» Hankkeen tarvetta on kasitelty nakoalattomasti.

» Tekijoiden ammattitaidossa tassa yhteydessa vakavia
puutteita.

Perusoletus Merenkurkun kiintean yhteyden
suurista ymparistovaikutuksista on virheellinen.

Hankkeen kasittely pelkastaan Vaasan ja Uumajan
valisena yhteytena on kasittamaton lahtokohta.
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5. Muita isoja infrahankkeita

Muut isot infrahankkeet Suomen kannalta:
» Lansirata (Tunnin juna)

= Rail Nordica

= Lentorata

= Helsinki-Tallinna rautatietunnel

= [tarata

» Raideleveyden muutos

Antti Talvitie Esa Eranti
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Lansirata (Tunnin juna)

» Rinnakkainen junayhteys Helsingin ja
Turun valilla.

» Rakennuskustannus 3,5-5 miljardia
euroa.

» Matka-aika lyhenee 15-30 minuuttia.
= Ei tavaraliikennetta.

» Ei sotilaallista merkitysta.

Veronmaksajan osaksi jaa
maksaa jokaisesta 30 euron
matkalipusta 100 euroa
seuraavat 50 vuotta.

Paaministeri

Petteri Orpo

kuva: Lauri Heikkinen,
valtioneuvoston kanslia
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Rail Nordica

= Rail Nordica on ratayhteys Torniosta = Ratayhteys telin vaihtoineen on jo olemassa.
Kemin kautta Ouluun eurooppalaisella
raideleveydella. = Jos telin vaihtoa halutaan tehostaa,
rinnakkaisraide tulee rakentaa Haaparantaan
= Tarkoitus on lisata sotilaallista Ruotsin puolelle.

liikkuvuutta ja huoltovarmuutta.
» Suurin osa siita, mita Norjan satamien kautta

» Kustannusarvio on 1.5 miljardia euroa. saadaan Lapin puolustamiseen, voidaan
kuljettaa Suomeen nopeammin ja varmemmin
kayttaen jo olemassa olevaa tieverkkoa.

. . Rail Nordica on 1.5 miljardia
Liikenneministeri i
Lulu Ranne Kankkulan kaivoon.

kuva: Valtioneuvoston kanslia
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Muut infrahankkeet

TURKU-TUKHOLMA RAIDEYHTEYS
» Uskottavaa suunnitelmaa ei ole. Maksanee noin 50 miljardia euroa.

LENTORATA

=  25km:n kaksisuuntainen kaukoliikennerata, joka yhdistaisi Helsinki-Vantaan
lentoaseman valtakunnalliseen kaukojunaverkostoon.

» Kustannusarvio 2,9 miljardia euroa.

» Kysynta vahaista, saman asian voi hoitaa olemassa olevilla liikennevalineilla.

HELSINKI- TALLINNA RAUTATIETUNNELI
» Kustannusarvio 15-20 miljardia euroa.
= Yksityinen hanke, joka edellyttaa lupaa ja rahoitusta.

ITARATA Raidehankkeiden Hy6ty/Kustannus

» Lahinna henkildliikennetta palveleva yhteys Helsingista Porvoon kautta . . .
Kouvolaan. suhdetta on usein manipuloitu

= Kustannusarvio 1,7 miljardia euroa. tarkoitushakuisesti.

» Matka-aika lyhenee, mutta kysynta on vahaista. Todellisuudessa niiden H/K suhde

RAIDELEVEYDEN MUUTOS on luokkaa 0.3 tai sen alle. Ne

» Vuosikymmenten hassakka, joka maksaa kymmenia miljardeja euroja. lisaavat julkista velkaa tarjoamatta

» Mitaan lisaarvoa raideleveyden muuttaminen ei tarjoa. juuri mitdan vastineeksi.
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6. Merenkurkun kiintean yhteyden taloudelliset ja geopoliittiset perustelut

= Suomen reaalitalous H= SUOMI

iy .y 120000 - 120%
(sininen kayra) ei ole

kasvanut yli 15 vuoteen. 110000 - 110%
100000 - 100%

. :
Valtion velanotto S5 - 90%

3 ULKOINEN _
80000 - s’ SHOKKI | 80%

JULKISYHTEISOJEN EDP-VELKA, % / BKT

(punainen kayra) on
riistaytynyt kasista.

70000 - 70%

" Osasyy on valtion rahojen 60% VELKAKATTO

60000 - — 2 A N V- 60%

JULKISYHTEISOJEN EDP-VELKA, % / BKT

BKT HENKEA KOHDEN, VUODEN 2020 TASOSSA

holtittomassa kaytossa.
50000 - 50%
= Toinen, unohdettu syy on 40000 - el > 40%
tu_Iopu.oIeIIe}., ) SO - 30%
elinkeinoelaman BKT HENKEA KOHDEN, VUODEN 2020 TASOSSA
toimintaedellytyksissa. #Do00 = 20%
10000 10%
2000 2005 2010 2015 2020 2025
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Tarkastellaan merkittavia investointiprojekteja
(5—10 vuotta lupaprosessia, epavarmuus
lopputuloksesta, 50 %:n kustannusten nousu)

Kyky upottaa investointihankkeita loputtomaan lupaprosessiin ilman
vastuuta on ymparistobyrokraattisen vallan paaasiallinen lahde.

Pitkat lupaprosessit, epavarmuus lopputuloksesta ja noyryyttavat
lupaehdot ovat ajaneet tuotannollisia investointeja muualle.

Teollisuus ei ole pystynyt tarttumaan ajassa liikkuviin
liiketoimintamahdollisuuksiin, uudistamaan rakenteitaan ja
parantamaan kilpailukykyaan.

Investoinnit ja tuotannollinen toiminta sateilisivat laajalti tyota ja
toimeentuloa. Valtion tulopuoli sakkaa byrokratian puristuksessa.

Yritysten toimintaedellytysten heikkeneminen on

Suomen sosiaalisen ja taloudellisen rapautumisen ytimessa!

Antti Talvitie Esa Eranti

A. Elinvoimainen oikeusvaltio
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*
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B. Suomen todellisuus
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Lupaprosessin vaikutus suurten teollisuus-
investointihankkeiden toteutusaikatauluun.
Ideaali- ja nykyskenaatriot.
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Liitkkennesektorin tilanne LIIKENNESEKTORI

TIET | | RADAT

= Suomen teollisuuden logistiikkakustannukset ovat
30-50 % korkeammat kuin muiden Pohjoismaiden.

= Suomen teihin ja niiden kehittamiseen on budjetoitu
noin 900 miljoonaa euroa.

= Suomen ratoihin ja niiden kehittamiseen on
budjetoitu noin 700 miljoonaa euroa.

= Valtion tieverkko palvelee 92 prosenttia
henkiloliikenteesta ja 90 % tavaraliikenteen arvosta,
70 % tonnikilometreista.

» Rataverkko palvelee kuutta prosenttia
henkildliikenteesta ja 25 % tavaraliikenteen
tonnikilometreista.

Tieliikenne on kaikkien ulottuvilla ja maksaa yli
kaksinkertaisesti aiheuttamansa menot.
Rautatieliikenne maksaa ratamaksuina 10 %
radan pidon kustannuksista.

Antti Talvitie EealEran



Merenkurkun kiintean yhteyden liikenne- ennuste

» Liikenne Juutinrauman yli kolminkertaistui heti
Oresund Linkin valmistuttua. Se 2.5 kertaistui
tasta 15 seuraavan vuoden aikana uuden
kasvavan talousalueen myota.

» Talla perusteella ennustamme liikenteeksi
1250 autoa ja 620 rahtiyksikkda yhteyden
avautuessa.

» 15 vuoden kuluttua avautumisesta liikenne
voisi olla 3125 autoa ja 1550 rahtiyksikkoa.

= Nailla likennemaarilla yhteyden investointi on
tullitiena maksanut itsensa 15 vuodessa.

Seuraavassa kalvossa on Nordic
Connectorin Hyoty/Kustannus-analyysi
elinkaariperspektiivista. Siina ei ole mukana
niita hyotyja ja kansantalouden kasvua, joita
syntyy muiden yhteyden mahdollistamien
investointien myota.

Oresund Link on kiinte& liikenneyhteys Juutinrauman salmen yli Ruotsin ja

Tanskan vélilla. Se muodostuu sillasta, tekosaaresta ja tunnelista.
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A Bl CONNECTOR

Antti Talvitie Esa Eranti




Merenkurkun kiintea yhteys — elinkaari Hyoty/ Kustannusanalyysi

Merenkurkun kiintea
hteys (EU 30%

Jaljella
Kustannus (Laina 30v 3.5%)
Viidesosien nosto vuoden alussa

Tariffit ovat realistisia (Suomi-
Tukholma tariffi nyt 250€-450€

Vaasa-Uumaja tie
Vaylavirasto / WSP. EU 30%

Merenkurkun kiintea
hteys (EU 0%

3 500 M€ (EU 30%) 3500 M€ (EU 0%) 7 000 M€ (EU 30%)
Rakennusaika 5 vuotta Rakennusaika 5 vuotta Rakennusaika 10-15 vuotta
2 450 M€ 3500 M€ 4900 M€
-2 290 M€ -3270 M€ -(208.9 + 1.0 k-pito) M€/v

50 vuotta, 3.5 %
Ei tulleja.
Hy6tyjd ei ole laskettu. Pitkd
rakennusaika lykkia hyodyt kauas
tulevaisuuteen

+834 ME 15 vuotta (v. 6-20) +834 M€ 15 vuotta (v. 6-20)
+1 130 M€ 30 vuotta (v. 21-50) +1 130 M€ 30 vuotta (v. 21-50)

Liikenne-ennuste: Kiintein yhteyden avautuessa vuosille vuonna 6, 600 kausilippulaista/vrk a’ €25, (nyt

€65). 650 muuta autoa, a’ €180 (tariffi nyt €180). Liikenne kasvaa lineaarisesti vuoden 20 tasolle.
Liikenne-ennuste: Liikenne on kasvanut kiinteiin yhteyden avaamisesta lineaarisesti ja on vuonna 20 1500
kausilippulaista ja 1625 muuta autoa. Liikenne ja tariffit pysyviit samana seuraavat 30 vuotta (21-50).

Rahtitariffi (Suomi-Tukholma) on
suurempi, ehka 750€- 1000€
Rahtiliikenne-ennuste: Kiinteéin yhteyden avautuessa 620 rahtiyksikkoi /vrk, a’ €350. (tariffi rahtiyksikoille
nyt €300-400). Liikenne kasvaa lineaarisesti vuoden 20 tasolle,
Liikenne-ennuste: Liikenne on kasvanut kiintefin yhteyden avaamisesta lineaarisesti ja on vuonna 20 1550
rahtiyksikkoi /vrk. Rahtiliikenne ja tariffit pysyvit samana seuraavat 30 vuotta (21-50).

NC Tullitulot
Miinus merkki on kustannus tai
subventio

NC Nettonykyarvo
Tulot miinus Kustannukset

Antti Talvitie

Ennuste (v. 2045): 3000 autoa, 250
rahtiyksikkod

+1 340 M€ 15 vuotta (6-20)
+1 830 M€ 30 vuotta (21-50)

+1340 ME 15 vuotta (6-20)
+1 830 M€ 30 vuotta (21-50)

Ei tulleja.
Hy6tyjd ei ole laskettu. Pitkd
rakennusaika lykkia hyodyt kauas

tulevaisuuteen
+2 174 M€ +2174 M€ Tasan Suomi/Ruotsi
+2 960 M€ +2 960 M€ -104.65M€ / -104.65 M€
Yhteensi 5 134 M€ Yhteensi 5134 M€ per vuosi
Viyléaviraston hankkeen
+2 844 M€ +1 864 M€ investointikustannus on karkea

arvio.
Korkeajannite DC linja ja vetyputki voivat osallistua Nordic Connector kustannuksiin. Keinosaari
tuulivoima-alustana ja nikdalapaikka turismille on mahdollinen

Esa Eranti

Kommentteja

» Rakennusaika sisaltaa

rakennussuunnittelun

Jos Merenkurkun kiinteaa
yhteytta tarkastellaan
pelkastaan likennehankkeena,
sen elinkaari on kannattava
EU:n 30 % tuella.

llman tukea 30 vuoden 3,5%
lainalla, ehdotetut tariffit
maksaisivat investoinnin 30
vuodessa jos liikenne olisi
1500 autoa ja 1100
rahtiyksikkda/vrk jolloin
tariffitulot ovat n. 200 miljoonaa
euroa vuodessa.

Vaylavirasto / WSP:n
suunnitelmaa ei voi saada
kannattavaksi, koska pitka
rakennusaika on investoinnin
taloudellisuudelle myrkkya ja
lykkaa hyodyt tulevaisuuteen.
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Kiintean yhteyden yhteiskuntataloudellinen tarve

Koko Pohjola tarvitsee uutta tuotannollista toimintaa
ja uusia palveluja taantuvien alojen tilalle.

Kiintea yhteys synnyttaisi keskiseen Pohjolaan
kansainvalisesti merkittavan teollisuus- ja
osaamisklusterin. Yhdessa olemme vahvempia kuin
erikseen.

Ruotsi ja Norja tarvitsevat nopean yhteyden
maailmantalouden kasvukeskuksiin Aasiassa.

Suomen teollisuuden kilpailukyky edellyttaa alempia
logistiikkakustannuksia seka tuotteiden nopeampia ja
varmempia toimituksia Eurooppaan ja maailman
markkinoille.

Uusi dynaaminen talousalue olisi tyon ja
toimeentulon lahde laajalle alueelle ja
toisi verotuloja koko Pohjolaan.
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Kiintean yhteyden geopoliittinen tarve

Pohjoismainen yhteistyo
Kun Suomen suhteet Venajaan ovat heikentyneet,
siteita Pohjoismaihin kannattaa tiivistaa.

FINLAND |

Puolustuspolitiikka ﬁ“
Jos haluat rauhaa, valmistaudu sotaan. s‘”E"E” D

Taloudellisesti vahva on myds sotilaallisesti vahva.
Merenkurkun kiintea yhteys parantaa NATOn
sotilaallista toimintakykya.

b

(

Huoltovarmuus

Jos Itameri sulkeutuu sodan tai kriisin johdosta,
suuri osa Suomen huollosta ja ulkomaan kaupasta
voidaan hoitaa rekoilla Merenkurkun kiintean
yhteyden kautta.
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Lopputulos - Nordic Connector

= Merenkurkun kiintea yhteys voidaan toteuttaa
nopeasti Suomen ja Ruotsin parlamenttien
erillispaatokselld samalla tavalla kuin Oresund

uusi liikenneyhteys.
= Nordic Connectorin ymparille syntyva kasvava

Link.

Tuloksena olisi Nordic Connector, keskisen Pohjolan

talousalue olisi osaratkaisu valtion velkaantumisen

katkaisemiseksi.
» Hanke tarjoaa suomalaisille tyota, toimeentulo
turvallisuutta.

aja

Ruotsalaisen tutkimuksen mukaan
Oresund Link kasvatti Ruotsin ja Tansk
valista tavarakauppaa kymmenessa
vuodessa 25% verrattuna siihen, miten
kauppa olisi kehittynyt ilman kiinteaa
yhteytta.

an
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