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Miksi Nordic Connector? ot

. Pohjoisessa on kaynnissa yli 200
miljardin euron teollinen ja energiavetoinen
murros, joka on maara toteutua vuoteen
2035 mennessa ja edellyttaa toimivia ja turvallisia kuljetusketjuja.

. Ita-lansisuuntaisia yhteyksia on vahvistettava. Nordic Connector yhdistdd Suomen, Ruotsin
ja Norjan kaksisuuntaiseksi kuljetusketjuksi Atlantin satamista Kaakkois-Suomeen asti.

«  Eduskunnan puolustusvaliokunta on kahdesti korostanut ita-lansisuuntaisten yhteyksien
tarkeytta huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden nakékulmasta.

. Pohjoismaiden neuvosto teki lokakuussa 2025 yksimielisen paatoksen yhteisen
projektiryhman perustamisesta Atlantin ja Kaakkois-Suomen valisen kiintean
logistiikkayhteyden edistamiseksi. Paatos korostaa aloitteen strategista merkitysta
pohjoismaisella tasolla.

« Yhteys, seka yhteistyoalusta Merenkurkun neuvosto, ovat mukana valmistelussa olevan
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) luonnoksessa, joka on
tarkoitus hyvaksya joulukuussa 2025.

- EU:n huoltoketjut ovat entista riippuvaisempia pohjoisemmista vaihtoehtoisista reiteista,
erityisesti silloin kun etelaisen Iltameren lilkenne on hairiintynyt.

Aiemmat selvitykset ja FLINC-hankkeen taydentavat analyysit

« Lyhyemmat reitit Norjan jaattomiin satamiin nopeuttavat kuljetuksia Pohjois-Pohjolasta,
vahentavat uudelleenlastausten tarvetta ja parantavat EU:n logistista kestavyytta. Usein
mainittuja ymparivuotisesti jaattémia satamia ovat Mo i Rana, Narvik ja Trondheim.
Pitkalla aikavalilla myos Koillisvayla tarjoaa tavarakuljetuksille uusia mahdollisuuksia.

« Uudelleenlastausten vaheneminen voi tuottaa teollisuudelle yli miljardin euron vuotuiset
saastot.



« Lyhyemman kuljetusreitin paastovahennykset voivat olla merkittavia — vahennykset
vastaavat jopa suuremman EU-maan vuotuisia paastoja.

« Laajentunut tydmarkkina- ja koulutusalue voi kattaa jopa 70 000 opiskelijaa ja tiivistaa
osaamisvirtoja Suomen ja Ruotsin valilla.

- Nykyinen Suomen hallitusohjelma antoi tehtavaksi selvittdd Merenkurkun kiintean
yhteyden toteutusmahdollisuuksia. Vaylaviraston esiselvitys aiheesta valmistui kevaalla
2025; se osoitti yhteyden teknisen toteutettavuuden ja toi esiin tarpeen syvemmille
analyyseille muun muassa kiintean yhteyden laajemmista yhteiskunnallisista hyodyista.
Naita jatkoanalyyseja tehdaan nyt FLINC-hankkeessa, jossa mukana ovat myos
Vaylavirasto ja Ruotsin Trafikverket.

Kéaynnissa oleva ty6 — FLINC-hankkeen taydentavat analyysit

Interreg Auroran rahoittama FLINC-hankkeen analyysit tdydentavat Vaylaviraston
esiselvitysta ja tukevat paatoksentekoa Nordic Connectoriin liittyen.

Hankkeessa kaytetaan Merenkurkun kiinteda yhteytta tapausesimerkkina laajamittaisista
infrastruktuuri-investoinneista harvaan asutuilla alueilla seuraavissa tutkimuksissa:

- hyddyt elinkeinoeldamalle ja yhteiskunnalle: teollisuuden kilpailukyky ja investoinnit,
logistiset vaikutukset, osaamisen saatavuus seka energiasiirtyma

. sotilaallinen liikkuvuus ja varautuminen: pullonkaulat, kantavuus- ja
kapasiteettivaatimukset seka kaksisuuntainen liikkuvuus siviili- ja sotilaskuljetuksissa ja
skenaariot, joissa Iltameren tai etelaisten kuljetusreittien liikenne on hairiintynyt

- rahoitusmallit ja taloudellinen analyysi suurten rajat ylittavien
infrastruktuurihankkeiden toteuttamiseksi

FLINC tarjoaa tieteellisesti perustellun tietopohjan Suomen, Ruotsin ja Norjan
paatoksenteon tueksi. Tulokset integroidaan kansallisiin ja pohjoismaisiin keskusteluihin
tulevien paatoésten valmistelussa. FLINC-hankkeen menetelmia ja tuloksia voidaan soveltaa
myo&s muihin suuriin rajat ylittaviin infrastruktuurihankkeisiin Pohjoismaissa ja EU:ssa.

Nordic Connector on kansallinen, pohjoismainen
ja eurooppalainen strateginen kokonaisuus, joka
vahvistaa turvallisuutta, varautumista ja pitkan
aikavalin kilpailukykya.
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