En scenarioanalys av militar
mobilitet i norra Norden
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Military Mobility
Northern Nordics

Strategic infrastructure needs for military
mobility and security of supply inthe
northern Nordics

| STORA DRAG:

Vilka krav staller militar rorlighet och
forsorjningstrygghet pa transportinfrastrukturen i kris
och krig, moter dagens infrastruktur dessa krav, och
vad kan goras for att forbattra situationen?

Ett samarbete mellan Kvarkenradet, MidtSkandia,
och Fellesradet for Jamtland Harjedalen och
Trendelag, med finansiering fran Interreg Aurora

Risk Intelligence fick uppdraget efter en 6ppen
upphandling i slutetav 2025

Arbetet har pagatt under sju manader fran december Foto: Fredrik Larsson/INAB
2025 till slutet av juni 2026
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Studieregionen

Ett tvarsnitt o
Organisationernas hemmaomrade
genom Norden
Fran den norska Atlantkusten, genom Sverige,

och over Kvarken till Mellersta Finland

RiskiIntelligence

Ett centralt omrade for rorelser i ost-vastlig
riktning i Norden

Unika mojligheter for forband att och
fornodenheter att komma in i Norden, for
vidare transport till olika landsandar

...men ocksa med utmaningar

Langa avstand, glest befolkade omraden,

M Roacs Skandernas utmanande geografi och manga

g vattendrag, nord-sydliga forbindelser har
traditionellt prioriterats, brist pa parallella

rutter

Main Supply Chain Lanes

—-= Main Railways
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Hur tar man sig
fram?

For effektiva militara transporter kravs att
man utnyttjar olika transportmetoders starka
sidor

ALLT ANNAT LIKA:

Om mojligt (dv.s. ldmpliga hamnar hittas) och
hotbilden ar acceptabel ar sjotransport att foredra
tack vare dess effektivitet

Landtransporter pa 6ver ~200 km sker bast med
jarnvag, om lampliga strackningar och terminaler
finns

Vid landtransporter kortare an ~200 km ar landsvagar
det framsta alternativet

Om tid ar den framsta faktorn och/eller det ar
personer och latt utrustning som ska flyttas, ar flyg
det framsta alternativet

RiskiIntellisence
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MILITAR RORLIGHET 8

Ytterligare behov: Civilsamhallet
stannar inte

= Erfarenheter fran Ukraina pekar pa behovet av att uppratthalla civilsamhallets
transportbehov, inklusive civil industri och handel, men ocksa privatpersoners
transportbehov

= Vissaminskningaritransportbehov ar troliga, men samtidigt kan floden skifta och
nya behov uppsta, till exempel i form av regionalt 6kade forsorjningsbehov, 6kning
av produktionen inom forsvarsindustrin, eller flyktingstrommar

= Till det kommer att existerande floden kan tvingas soka nya rutter till foljd av till
exempel sjostrider

Slutresultatet:
Transportinfrastrukturen behover kunna mota
bade militara och civila behov - samtidigt
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Hamnar, leder, och
knutpunkter

EN SOLID GRUND FINNS:

De norska Atlanthamnarna ar naturliga inkorsportar
till Norden i de fall dar hotbilden i Ostersjon blir for
hog

E12 och E14 tillsammans med
Merakerbanen/Mittbanan erbjuder naturliga leder for
Ost-vastliga transporter

Kvarken erbjuder ett relativt skyddat innanhav dar
transporter flexibelt kan skiftas mellan svenska och
finska hamnar

Det finska vag- och jarnvagsnatet erbjuder goda
mojligheter att skifta transporter med utgadngspunkt i
Osterbotten och Mellersta Finland i alla riktningar

Ett antal nord-sydliga leder hittas i omradet for 6kad
flexibilitet och tolerans vid storningar

Infrastrukturen for flygtransporter ar val utbyggd i
omradet som helhet

Foto: Hakan Wike/Inlandsbanan AB
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Utmaningarna

Vid en storre mobilisering realistiska
scenarier kan innebara over 150,000
soldater med tung utrustning som
anlander till Norden fran andra Nato-
lander.

UTMANINGAR:

= |nga enskilda hamnar eller leder har kapacitet att
mota hela behovet i ett fullskaligt Artikel 5-scenario

= Jarnvagsnatet i framforallt Norge och over gransen till
Sverige lider av begransad kapacitet och brist pa
alternativa rutter

= Vagnatets skick varierar kraftigt, framforallt utanfor
huvudlederna

= Flaskhalsar finns pa ett antal stallen mellan olika
transportmetoder

= Terrangen och bristen pa parallella rutter pa manga
platser gor natverket sarbart
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Atgarder pa alla nivaer: Fran
stort till smatt

Det finns ingen universallosning for transportinfrastrukturen, men det finns flera
antal atgarder som starker bade den militara rorligheten men ocksa
civilsamhallets behov

Okat underhall och beredskap fér snabba atgarder och reparationer vid
storningar — naturliga eller orsakade av manniskor — ar billiga atgarder som ger
omedelbara positiva ekonomiska effekter

Battre forbindelser mellan hamnar och vag/jarnvag kan lyfta den totala
kapaciteten pa flera hall och oka trafiksakerheten

Omfartsvagar p& vissa nyckelpunkter (t.ex. Brunflo utanfér Ostersund) &r ocksé
relativt begransade projekt med stor kapacitetsokning

Renoveringen av Sydbottenbanan (Kasko-Seinajoki) ari sammanhanget en
sjalvklar atgard, framforallt nar en nyd ppning av Bjorneborg-Parkano-Haapamaki
banan verkar vara uteslutet
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Verklig utbyggnad: Stora
e kapacitetsokningar kraver storre
- WSl ambitioner

= Framforallt jarnvagsnatets sarbarheter kan bast byggas bort genom mer
ambitiosa atgarder

= Byggandet avjarnvag mellan Mo i Rana och Storuman for att ge en andra linje
genom Skanderna skulle radikalt oka vardet avhamnarna i Helgeland i fred och
krig, men ocksé skapa redundans for 6vriga norska Atlanthamnar

Foto: John Nilsson/Inlandsbanan AB
Forbattringar av straket fran Kvarken till Helgeland som
en helhet skapar redundans i kris och ekonomisk nytta
i fred
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Nordic Connector

En fast forbindelse mellan det finska och
norsk/svenska vag- och jarnvagsnatet ar den
saknade lanken i omradet.

KVARKEN FIXED LINK UR PROJEKTETS SYNVINKEL:

= En fast forbindelse avskaffar behovet av
lastning/lossning for transporter 6ver Bottenhavet

= Kapacitetsokningen jamfort med farjetrafik ar
drastisk, fran ~300 fordon per dygn till ~4,160 fordon

per dygn

= Enjarnvagsforbindelse mojliggor effektiva transporter
direkt till finsk mark fran forbandsorter i Frankrike,
Tyskland, och Italien, eller fran de norska
Atlanthamnarna

= Historiska erfarenheter fran Varldskriget till Ukraina
visar att broforbindelser ar motstandskraftiga mot

fientlig paverkan

= Dronarrevolutionen har inte namnvart paverkat
hotbilden mot fast transportinfrastruktur
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Slutsummering: Ett
transportnat satts pa prov

= Transportnatverket behover kunna maota civila och militara i handelse av en kris

= De militara behoven i en storre kris ar ofta underskattade och kan innebara
150,000+ soldater, nastan 40,000 militara fordon, och olika typer av utrustning
motsvarande 150,000+ tjugo-fots containers

Foto: Riskintelligence

= [ngen transportnod eller —korridor kan ensam hantera hela flodet utan ett brett
utnyttjande av samhallsresurser och olika leder kommer att kravas

= Studieregionen erbjuder goda mojligheter for att mota behoven men kraver ocksa
fortsatta investeringar for att minska sarbarheter, och det ar mojligt att 6ka
kapaciteten genom ett antal atgarder pa olika nivaer
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